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POVZETEK

Nacionalni program izgradnje avtocest v Republiki Sloveniji (NPIA) je temeljni dokument pri
gradnji avtocest. Tako obseZen program je bilo mozno realizirati le z velikim angaziranjem in

sodelovanjem vseh pristojnih ministrstev in ob¢in. Sodelovali so:
— Ministrstvo za promet kot nosilec;
— Ministrstvo za okolje in prostor
— Ministrstvo za gospodarstvo
— Ministrstvo za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano
— Ministrstvo za kulturo
— Obcinski organi na obmoc¢jih skozi katere potekajo avtoceste in hitre ceste
— DARS, Druzba za avtoceste v Republiki Sloveniji d.d. kot pooblasceni investitor.

Gradnja avtocestnega kriza je pomenila velik poseg v majhen slovenski prostor. Razlogi
upraviéenosti tako velike gradnje prevladujejo nad zaskrbljenostjo, da bo Zivljenjsko okolje s

tem prekomerno obremenjeno 0z ogrozeno.

Prav z gradnjo premostitvenih objektov je bilo zados¢eno Stevilnim pomislekom, da bo
avtocestni kriz presekal Ze obstojee prometne in zivljenjske poti in s tem ohromil okolje in
Zivljenski prostor ljudi in Zivali.

Med objekti, ki so zagotovili stanje pred posegom v prostor, je tudi gradnja podvoza 3-4, na
avtocestnem odseku Slivnica — Drazenci, za povezavo med krajema Hotinja vas in Dravski

dvor, ki je predstavljena v diplomskem delu.

Ceprav ne gre za velik gradbeni projekt, ga je bilo potrebno graditi kvalitetno in v
predvidenem roku, da je izgradnja omenjenega avtocestnega odseka lahko potekala po

predvidenem terminskem planu.

Z zgrajenim podvozom je bila ponovno vzpostavljena povezava med krajema Hotinjo vasjo in

Dravskim dvorom in dostop do letalis¢a Edvarda Rusjana Maribor.

Kljuéne besede: nacionalni program, avtocestni kriz, podvoz 3-4, prometna povezava, okolje.



ZUSAMMENFASSUNG

Construction of underpass for the connection between two villages Hotinja vas and

Dravski dvor on motorway section Slivnica-DraZenci

Der nationale Programm fiir den Ausbau der Autobahnen in Republik Slowenien (NPIA) ist
das grundlegende Dokument beim Ausbau der Autobahnen. Ein so umfassendes Programm
war es moglich zu realisieren nur mit groBen Engagement und der Zusammenarbeit aller

zustdndigen Ministerien und Gemeinden. Beim Programm haben mitgewirkt:

—Das Verkersministerium als Programmtriger;

—Das Ministerium fiir Umwelt und Raum;

—Das Wirtschaftsministerium;

—Das Ministerium fiir Landwirtschaft, Forstwesen und Erndhrung;

—Das Kulturministerium;

—Die Gemeindebehdrde zustindig auf dem Gebiet wo die Autobahn und Schnellstral3e
verlaufen;

—-DARS, Die Gesellschaft fiir Autobahnen in Republik Slowenien AG als

bevollméchtigte Investoren.

Die Ausbau des autobahn Kreuzes bedeutete einen groBen Eingriff in das kleine slowenische
Gebiet. Die Grunde einer Berechtigung fiir einen so groflen Ausbau iiberwogen die Besorgnis,

das die Lebensumwlet damit tiberméBig belastet beziehungsweise gefardet werden wurde.

Gerade dem Ausbau der Uberbriikungsobjekte wurde mit mehreren Bedenken geniige getan,
dass der autobahn Kreuz die bestehenden Verkehrs- und Lebenswege durchtrennen und so die

Umwelt und den Lebensraum der Menschen und der Tiere ldhmen wurde.

Unter den Objekten, die einen Zustand wie vor dem Eingriff in die Umwelt gesichert haben,
ist auch die Ausbau der Unterfithrung 3-4 auf dem Autobahnabschnitt Slivnica-Drazenci fiir
die Verbindung zwischen den Orten Hotinja vas und Dravski dvor, was in der Diplomarbeit

vorgestellt ist.



Obwohl es nicht um ein groBes Objekt geht, war es notig ihn qualititvoll und bis den
vorgrsehenen Termin zu bauen, damit der Ausbau des erwenten Autobahnabschnitts gdmes

dem Terminplan verlaufen konnte.

Mit dem Bau der Unterfiilhrung war die Verbindung zwischen den Orten Hotinja vas und

Dreavski dvor wie die Zufahrt zu dem Flughafen Edvarda Rusjana Maribor wieder hergestellt.

Schliisselworter: der nationale Programm, der autobahn Kreuz, die Unretfiihrung 3-4, die

Verkehrsverbindung ,die Umwelt.
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1 UVvOD

1.1Opredelitev obravnavane zadeve

V zadnjih dveh desetletjih je v Republiki Sloveniji potekala izgradnja slovenskega
avtocestnega omrezja t.i. Avtocestnega kriza, ki bo ob dokoncanju predvidoma konec leta
2012 obsegal pet avtocest in Sest hitrih cest, ki bodo po dolgem in pocez povezovale

Republiko Slovenijo z ostalimi deli Evrope.

Avtocestni sistem v Republiki Sloveniji
Motorway system in the Republic of Slovenia

AVSTRIJAJAUSTRIA

HRVASKA/CROATIA

ITALIJAJITALY

Slika 1: Avtocestni kriz v R Sloveniji

Vir: http://lwww.dars.si/Dokumenti/O_nas_1.aspx, dne 10.9.2011
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V obseg izgradnje avtocestnega kriza sodi tudi izgradnja avtoceste med Sentiljem in
Gruskovjem, v sklopu te povezave pa je avtocestni odsek Slivnica — Drazenci, katerega del

bom predstavil v diplomski nalogi.

Pri graditvi tako velikega projekta vedno naletimo na dvoje dejstev in sicer:

— da je gradnja na drzavnem in mednarodnem nivoju prioritetnega pomena, potrebna in

upravicena ter da si kvalitetnih, hitrih in varnih povezav zeli vecina druzbe, ter

— da se pri zasnovi trase bodoce avtoceste sreCujemo z neodobravanjem posameznikov

in lokalnih skupnosti, ki bodo ziveli v neposredni blizini in morali Ziveti s cesto.

Prav zaradi navedenega je prislo v ¢asu pridobivanja gradbenega dovoljenja in dokumentacije
potrebne za izgradnjo omenjenega avtocestnega odseka do zahteve lokalnih skupnosti , da se

izvede povezava med krajema Hotinja vas in Dravski Dvor.

Ta povezava je tudi intervencijska pot za LetaliS¢e Edvarda Rusjana Maribor, saj juzni prag

letaliS¢a poteka manj kot 500 metrov stran in je v neposredni bliZini.
Nemen izgradnje podvoza je bil doseci dva cilja:
-ohraniti cestno povezavo med krajema, ki teritorialno sodita v dve lokalni skupnosti

-zagotoviti intervencijsko pot do letaliS¢a, drugega najvecjega v slovenskem prostoru.

1.1 Namen, cilji in osnovne trditve
Namen diplomskega dela je predstavitev potrebe po ponovni vzpostavitvi povezave med

krajema, ki bi ju izgradnja avtoceste locila ter groba predstavitev objekta in potek del. Namen

imam predstaviti tudi terminski plan izvedbe dela.
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Cilji diplomskega dela so:

Predstaviti nacionalni interes izgradnje Slovenskega avtocestnega omrezja

Predstaviti razloge za izgradnjo podvoza

Predstaviti in opisati faze dela

Predstaviti terminski in finan¢ni plan izvedbe del

1.2 Predpostavke in omejitve

Predpostavljam, da bodo dolocene omejitve pri zbiranju gradiva v podjetju, ki je izvajalo dela.
Podatke bom ¢rpal na podlagi pridobljene dokumentacije iz PGD in PZI, interneta in druge

strokovne literature, ki je na voljo v knjiznici.

1.3Predvidene metode raziskovanja

V diplomski nalogi bom uporabil metodo raziskovanja, ki se nanaSa na zahtevo po izgradnji
in samo gradnjo podvoza 0092-1, 3-4. V pomo¢ mi bo strokovna literatura, in podatki ki jih
bom c¢rpal iz pridobljene dokumentacije, interneta in druge literature. V pomo¢ mi bo tudi
znanje, ki sem ga pridobil z izobrazevanjem na VSS Academia in delovne izkusnje, ki jih

imam po 13 letih dela na razli¢nih gradbiscih.
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2 NAMEN GRADNJE AVTOCEST IN PREMOSTITVENIH
OBJEKTOV

2.1 Namen gradnje objektov

Izvedbo gradbenih  projektov-graditev  objektov- vedno narekujejo potrebe. Pri

negospodarskih objektih ali objektih druzbenega pomena izhajajo te potrebe iz okolja, pri

Vv W

gospodarskih objektih pa te potrebe izhajajo iz trzisca. Za zadovoljitev vseh teh potreb je v
vedini primerov potrebna novogradnja (Brandenberger, 1985, 13).

Za gradbene projekte so znacilne doloene posebnosti. To izhaja iz dejstva, da se gradbeni

objekti gradijo praviloma za dolgotrajno uporabo, da sluzijo Se naslednjim generacijam.

Odgovornost za projektiranje in izvedbo gradbenih projektov je zaradi tega velika , vecja kot
pri proizvodnji dobrin za kratkotrajno uporabo (Friedl, 2002, 12).

Cilji, ki jim sledijo izvajalci gradnje objektov:
— kvaliteta,
— pravocasnost,

— ekonomicnost (PSunder, 1997, 4).

2.2Namen gradnje avtocest v Republiki Sloveniji

Namen izgradnje avtocest v Republiki Sloveniji je bil zagotoviti ustrezne notranje povezave
drzave, izboljSati prometno varnost, zagotoviti povezave s SirSim evropskim prostorom in
spodbuditi gospodarski razvoj (strateski cilji) ter zagotoviti in povecati neposredne
ekonomske ucinke, zmanjSati negativhe prometne vplive na okolje, omogociti SirSe

gospodarske, socialne in turisti¢ne koristi in ohranjati ze zgrajeno avtocestno omrezje.
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2.3Namen gradnje odseka avtoceste Slivnica — DraZenci

Dinamika gradnje - dinamika izvajanja Nacionalnega programa izgradnje avtocest v
Republiki Sloveniji, je razdeljena na Casovna obdobja, ki so usklajena s proracunskimi

obdobji evropske unije in sicer:
— Prvo obdobje od leta 2003 — 2006
— Drugo obdobje od leta 2007 — 2013
— Tretje obdobje po letu 2013.

V drugem obdobju je bil nacrtovan zacetek in zakljuéek gradnje odseka podravskega kraka
avtoceste Slivnica Drazenci in Drazenci — Gruskovje ter Mednarodnega mejnega prehoda

Gruskovje — Hrvaska meja (v koridorju Phyrnske avtoceste).

Poleg strateskih ciljev gradnje slovenskega avtocestnega kriza je bil namen projekta 19,8
kilometrov dolgega avtocestnega odseka Slivnica —Drazenci razbremeniti naselja, ki so bila
do tedaj obremenjena s tranzitnim prometom. Ta naselja bi tako postala tudi turisti¢no bolj
privlaéna, kar bi jim dopusc¢alo moznosti za razvoj. S preusmeritvijo velike vedine tranzitnega

prometa na avtocesto pa bi se povecala tudi varnost v prometu.
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Slika 2: Potek trase AC odseka Slivnica — Drazenci

Vir: http://www.dars.si/Dokumenti/2_AC_HC v_gradnji_in_obstojece/A4/Slivnica-
Drazenci.pdf-2009; dne 10.9.2011

15


http://www.dars.si/Dokumenti/2_AC_HC_v_gradnji_in_obstojece/A4/Slivnica-Drazenci.pdf-2009
http://www.dars.si/Dokumenti/2_AC_HC_v_gradnji_in_obstojece/A4/Slivnica-Drazenci.pdf-2009

Slika 3: Gradnja v teku

Vir: Lasten

2.4Potreba in namen gradnje podvoza

Nesporno je, da je gradnja avtoceste na odseku Slivnica — Drazenci bistveno vplivala na ljudi

in zivali v prostoru, v katerem poteka. Stare lokalne povezave so bile prekinjene.

Namen gradnje premostitvenih objektov na tem odseku avtoceste je bil ohraniti in celo
izboljSati prometne povezave med kraji levo in desno od poteka avtoceste. Za dosego cilja je

bilo potrebno graditi nadvoze, podvoze in tudi podhode za divjad.

Med lokalnima skupnostnima Ob¢ino Hoce-Slivnica in Ob¢ino Miklavz na Dravskem polju je

obstajala makadamska cesta, ki je povezovala naselji Hotinja vas in Dravski dvor.
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Zaradi nacrtovane gradnje avtoceste je priSlo do zahteve lokalnih skupnosti, da se ohrani ta
povezava in da se ponovno vzpostavi povezava do Letalis¢a Edvarda Rusjana Maribor, saj

juzni prag letaliS¢a poteka manj kot 500 metrov stran in je v neposredni blizini.

Z namenom zagotoviti tem potrebam se je gradil podvoz 0092-1, 3-4.
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3 PODVOZ KOT OBJEKT AVTOCESTE

3.1 Zakonodaja in projektna dokumentacija — splosno

3.1.1 Zakonodaja

Gradnja celotnega avtocestnega omrezja je morala v osnovi upostevati obsezno slovensko

zakonodajo s podrocja posegov v prostor in graditve.
Upostevani so bili naslednji najpomembne;j$i zakoni:
— Zakon o urejanju prostora,
— Zakon o prostorskem nacrtovanju,
— Zakon o varstvu okolja
— Zakon o graditvi objektov
ter Stevilni podzakonski akti ter druge pravne podlage.

Zakon o urejanju prostora (Ur.l. RS st. 110/2) ureja prostorsko nacrtovanje in uveljavljane
prostorskih ukrepov za izvajanje nacrtovanih prostorskih ureditev, zagotavljanje opremljanja

zemljiS¢ za gradnjo in vodenje sistema zbirk prostorskih podatkov.

Zakon o prostorskem nacrtovanju (Ur.l. RS s§t. 33/07,70/8,108/2009) ureja prostorsko
nacrtovanje, tako da doloca vrste prostorskih aktov, njihovo vsebino in medsebojna razmerja

ter postopke za njihovo pripravo in sprejem.

Zakon o varstvu okolja (Ur.l. RS st. 41/04, 39/06, 108/2009) ureja varstvo okolja pred
obremenjevanjem. Ureja postopke za pridobitev okoljevarstvenega dovoljenja oz. soglasja za

umescanje v prostor, ¢e bi gradnja lahko vplivala na okolje.

Zakon o graditvi objektov (Ur.l. RS s§t. 102/2004) ureja pogoje za graditev vseh objektov,
doloca bistvene zahteve in njihovo izpolnjevanje glede lastnosti objektov, predpisuje nacin in

pogoje za opravljanje dejavnosti, ki so v zvezi z graditvijo objektov.
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3.1.2 Projektna dokumentacija

Projektna dokumentacija, ki mora upostevati veljavno zakonodajo, se v skladu s Pravilnikom

o projektni in tehni¢ni dokumentaciji (Ur.l. RS, §t. 66/2004) razvr$c¢a na naslednje projekte:

Idejno zasnovo (IDZ),

— ldejni projekt (IPD),

— Projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja (PGD),
— Projekt za razpis (PZR),

— Projekt za izvedbo (PZI),

vsak projekt v projektni dokumentaciji pa sestoji iz vodilne mape in mape z nacrti.

3.2 Podatki o objektu - podvozu in tehnicne podlage

Podvoz 0092-1, 3-4 se nahaja v km AC 3+646.61 in v km 0+193.69 deviacije 0092-1, 1-1a.
Podvoz precka deviacijo z enim razponom svetle razpetine 7,50 m. Kot krizanja med 0sjo AC
in osjo deviacije je 61.0°, prometni profil deviacije na obmocju objekta ima Sirino 5.50 m in

zagotovljeno visino 4.70 m.

Podvoz premosca avtocesto preko deviacije 0092-1,1-1a v dolzini 33.26 m. PovrSina podvoza
je 296 m2. Objekt je zasnovan kot monoliten armiranobetonski okvir, ki je temeljen plitvo na
pasovnih temeljih. Stene okvirja so debeline 70 cm, plos¢a pa je prav tako debeline 70 cm.
Stene podvoza so temeljene plitvo na pasovnih temeljih $irine 3.00 m in viSine 1.00 m, Krilni
zidovi so temeljeni plitvo na pasovnih temeljih spremenljive $irine od 1.80 m do 3.3.0 m in
viSine 1.00 m. Krila so dolzine 16 m (4 m krilo +12 m krilni zid) in debeline 0.40 m in se v
spodnjem delu vutasto razsirijo do pasovnih temeljev na 0.80 m. (PGD, st. 605 B izdelal

Gradis Biro za projektiranje Maribor d.0.0., 2006)
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Slika 5: Tloris podvoza 3-4

Vir: PGD st. 605B, Gradis Biro za projektiranje Maribor d.0.0.,2006
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3.3 Karakteristicni precni prerezi

3.3.1 Karakteristi¢ni prerez avtoceste

Bankina 1,00 m
Odstavni pas 2,50 m
Vozni pas 3,75m
Prehitevalni pas 3,75m
Robni pas 0,50 m
Locilni pas 3,20 m
Robni pas 0,50 m
Prehitevalni pas 3,75m
Vozni pas 3,75m
Odstavni pas 2,50 m
bankina 1,00 m
Skupna §irina 26,20 m

Tabela 1: Karakteristi¢ni prerez ceste

Vir: PGD st. 605B, Gradis Biro za projektiranje Maribor d.0.0.,2006
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3.3.2 Karakteristi¢ni prerez deviacije

Berma 0,50 m
Koritnica 0,50 m
Vozni pas 2,75m
Vozni pas 2,75m
Koritnica 0,50 m
Berma 0,50 m
Skupna §irina 7,50 m

Tabela 2: Karakteristi¢ni prerez deviacije

Vir: PGD st. 605B, Gradis Biro za projektiranje Maribor d.0.0.,2006

3.3.3 Karakteristicni prerez objekta

Hodnik 1,15m
Odstavni pas 2,50 m
\ozni pas 3,75m
Prehitevalni pas 3,75 m
Robni pas 0,50 m
Lo¢ilni pas 3,20 m
Robni pas 0,50 m
Prehitevalni pas 3,75m
\ozni pas 3,75m
Odstavni pas 2,50 m
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Hodnik 1,15m

Skupna Sirina 26,50 m

Tabela 3: Karakteristi¢ni prerez objekta

Vir: PGD st. 605B, Gradis Biro za projektiranje Maribor d.0.0.,2006

3.4 Geotehnicni pogoji

Obmogdje, ki ga precka trasa avtoceste, je geolosko dokaj enostavno. Sestavljajo ga sedimenti
kvartarne starosti, ki jih je odlozila reka Drava s potoki s Pohorja. Znotraj teh plasti lahko
nastopajo vecje nehomogenosti v zrnavosti in prepustnosti. Podlago tem sedimentom
predstavljajo tercialne slabo prepustne kamnine, $e globlje pa paleocenske metamorfne

kamnine.

Temeljna tla sestavlja pokrovni glinasto meljni sloj odlozen na prodno pescene zemljine.
Debelina zgornjega sloja je cca 0,50 m, pod plastjo humusa debeline 0,20 m se pojavi pesceni
melj do pescena glina (ML-CL) tezko gnetne konsistence s posameznimi prodniki, rjave
barve. Pod tem slojem se do globine 1,30 m pojavijo slabo granulirane prodno pesc¢eno meljne
(GM) zemljine ter prodno pesceni sloj slabo granulirane prodno pesc¢ene (GP) zemljine. Voda

se nahaja globlje od 15,0 m pod terenom in 7,0 m pod temeljem.

Objekt se temelji plitvo na pasovnih temeljih. Za podano zasnovo je upostevana minimalna

globina temeljenja 2,50 m in projektna nosilnost qf = 1060 KN/m2.

Glede na sestavo tal in zasnovo objekta ni pricakovati posebnosti. V ¢asu izvedbe izkopa za
temelje mora biti prisoten geomehanik (Geolosko geotehni¢no poroéilo, $t. nacrta GMM-
6337/06, 2007)

3.5 Predpisi in obteZba

Objekt je dimenzioniran v skladu s Pravilnikom o tehni¢nih normativih za beton in armirani

beton in nemskimi DIN 1045-1. Za obteZbo objekta je upostevan nemski Fachbericht 101.
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Za ostale elemente konstrukcije so bili pri projektiranju upostevani predpisi in standardi, ki jih

zahteva investitor v Tehni¢nih pogojih za gradnjo objekta.

Dokaz stati¢ne stabilnosti je izveden s programom Sofistik, modul ASE (analiza prostorskih
ploskovnih konstrukcij). Racunski model podvoza je prostorska lupinasta konstrukcija, plitvo
temeljena na pasovnih temeljih. Karakteristike zemljine so privzete iz geomehanskega

porocila.

3.6 Oprema objekta

3.6.1 Odvodnjavanje

Na samem objektu ni predvidenih izlivnikov, so pa izlivniki predvideni v obmocju krilnih

zidov. Izlivniki se navezujejo na jaske & 40 cm, ki pa so povezani z avtocestno kanalizacijo.

3.6.2 Instalacije

V obmocju objekta potekajo pod desnim hodnikom instalacijski vodi (52125 PVC cevi) za
telekomunikacijske vode. Pred in za objektom sta postavljena instalacijska jaska. Vse

napeljave so projektirane v skladu s TSC 07.113.

3.6.3 Prehodne plosce

Prehodne plosce so zasnovane v skladu z veljavnimi tehni¢nimi smernicami TSC 07 in jih je
potrebno kot taksne tudi izvajati. Prehodna plosca je dolzine 3.7 + 1.50-2.50 m, debeline 25
cm in Sirine 13.50 m. pod prehodno plosco je potrebno izvesti zasip in zbijanje materiala

skladno s TSC 07.
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3.6.4 Hidroizolacija

Za zaScCito betonske povrSine prekladne konstrukcije je ustrezno pripravljeno (po potrebi
izravnano in ocis¢eno) povrSino cementnega betona potrebno premazati z epoxy premazom
(povprecna poraba 0.4 kg/m2) in posuti s posipom (kremenéevim peskom granulacije 0.7 —
1.2 mm). Za zas¢itno plast se uporabi zasCitna asfaltna plast drobirja z bitumenskim
mastiksom in zmesmi karbonatnih zrn0/8 (DBM 8 — PmB Il1l) in s polimeri modificiranega

bitumenskega veziva. Predvidena debelina zas¢itne plasti je 3 cm.

Na zasCitno plast je potrebno vgraditi Se obrabni asfaltno betonski sloj debeline 4 cm, iz
asfaltne zmesi drobirja z bitumenskim mastiksom, iz zmesi silikatnih zrn 0/11 (DBM 11s —

PmB 1) in s polimeri modificiranega bitumenskega veziva.

3.6.5 Hodniki

Z izrazom hodnik je v tem primeru hkrati misljen tudi robni venec , saj sta nelo¢ljivo

povezana, tako v fazi gradnje, kot tudi v funkcijskem pogledu in namembnosti.

Hodnik z robnim vencem in ograjo v danem primeru na obeh straneh objekt zakljucuje in mu
daje konéni izgled. Zaradi tega in zaradi izpostavljenosti atmosferskim vplivom je potrebno
posvetiti posebno pozornost oblikovanju, kvaliteti materialov, izdelavi hodnikov, detajliranju

armature, izvedbi dilatacijskih stikov in negi betona hodnikov.

Beton hodnikov mora biti marke C25/30. Odpornost na mraz s prisotnostjo soli mora biti
XD3, XF4. Prav tako mora biti beton odporen na obrus, zgornja povrSina hodnika pa mora

biti metli¢ena.

3.6.6 Ograje

Jeklena varnostna ograja z drzalom za peSce, nivo zaS€ite H2, je viSine 110 cm in je

montirana na zunanjih hodnikih. Izvedena mora biti v skladu z detajli iz TSC.

Na locilnem pasu objekta je prav tako nameS¢ena jeklena varnostna ograja, nivo zasc¢ite H2.
Jeklena odbojna ograja mora biti izdelana v skladu s SISTE EN 1317-1:1999 in EN 1377-
2:1999 za nivo zascCite H2. Razdalja med tipskimi stebricki na objektu mora biti 1.333 m.
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V obmocju deviacije je na objektu namescena zascitna mreza (paneli), za zascito prometa na
deviaciji pred padom snega zaradi pluZzenja in zaradi sluCajnega ali namernega padca
predmeta Z avtoceste.

Visina zasCitne mreze znaSa 1.75 m. elementi mreze so Sirine 0.75 m in so pritrjeni na

stebricke jeklene cevne ograje.
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4 1ZVEDBA OBJEKTA

4.1Uvedba v delo

Po Zakonu o graditvi objektov (Ur.l. RS, §t. 110/2002) zajema gradnja objekta projektiranje,
gradnjo in vzdrzevanje objekta. Udelezenci pri graditvi objektov, pa so investitor, projektant,

izvajalec in revident.

Podlaga za izvedbo objekta je projekt za izvedbo (PZI). Projekt za izvedbo (PZI) sestavljajo
nacrti podrobnejsih tehni¢nih resitev in detajlov, ki nadgrajujejo posamezne nacrte projekta za
pridobitev gradbenega dovoljenja (PGD). http://www.prodom-biro.si/izdelava-pzi, dne
10.9.2011

Pred zadetkom gradnje je potrebna uvedba v delo, ki obsega pregled in predajo projekta,
pravnomocnega gradbenega dovoljenja in ostale dokumentacije med investitorjem,
nadzornikom in izvajalcem, za kar se sestavi zapisnik, kar omogoca vsem strankam, da se
podrobneje seznanijo z gradnjo, zahtevami gradnje in potekom gradnje nac¢rtovanega objekta.

Tako gradnja poteka hitreje, brez nepotrebnih zapletov in zavlacevan;.

4.2 Zacetek del

Po uvedbi v delo se je pricela gradnja objekta, ki je obsegala naslednja gradbena dela:
— pripravo terena,
— zakolic¢bo,
— pripravo gradbisca
— izkop gradbene jame,

— postavitev temeljev
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Priprava terena pomeni pripravo zemljisca za zakolicbo in nadaljnjo gradnjo. Potrebno je bilo

odstraniti vso odvecno drevije.

Po pripravi terena je bilo potrebno opraviti zakolicbo objekta, to pomeni prenos tlorisa in
poloZzaja objekta s projekta za pridobitev gradbenega dovoljenja v naravo. Zakolicbo je
opravil pooblasceni geodet, ki izpolnjuje z Zakonom o graditvi objektov predpisane pogoje. O
zakoli¢enju objekta se je izdelal zakoli¢beni nacrt, ki zagotavlja zakoli¢bo v skladu s pogoji

iz gradbenega dovoljenja in sta ga podpisala odgovorni geodet in izvajalec del.

Sledila je priprava gradbisca, pri ¢emer je bila potrebna postavitev gradbene barake, ograditev
gradbiSca s primerno ograjo, postavitev sanitarij in vodne oskrbe. Ob dostopu na gradbisce je
bilo potrebno postaviti gradbis¢éno tablo s podatki o investitorju, izvajalcu del, odgovornem
vodji del, stevilko gradbenega dovoljenja in nadzorniku gradbenih del ter koordinatorju

varstva pri delu.

Prijava del na podvozu je bila v sklopu prijave del na celotnem obsegu gradnje avtoceste na

tem obmocju.
Po pripravi gradbisca je sledil izkop gradbene jame za izvedbo temeljev.

Pri izkopu gradbene jame so izkopano zemljo deponirali, ker so jo kasneje uporabili za

zasutje in ureditev okolice novozgrajenega objekta.

4.30driv humusa in izvedba izkopa

Povrsinski izkop plodne zemljine 1. kategorije se je opravil strojno, pri tem so je sproti

nakladali in odvazali na zacasno deponijo. (PGD popis del)

Deponije humusa ne smejo biti visje od 2.00 m, se pa lahko raztezajo v dolzino . Na ta nacin

ostane humus uporaben, saj organizmi ne propadejo in se humus ne zakisa.

Glede na okolje, kjer objekt stoji, ni bil predviden dovoz humusa od drugod. Viske humusa so

razplanirali v skladu z dogovorom z nadzornim organom.
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Za izvedbo plitvih temeljev po odstranitvi zgornjega sloja humusa, se je strojno izvrsil Siroki
izkop do globine temeljne grede.

Ker je bil potreben izkop globlji od 1m, je bilo potrebno paziti, da je bil kot izkopa manj kot
45°, da ne bi prislo do zdrsa zemljine. Gradbeno jamo je bilo prav tako potrebno zavarovati z
za$¢itno ograjo, ki preprecuje hojo po robu in odlaganje materiala na rob izkopane gradbene

jame.

Po izkopu je bilo potrebno izravnati tla, ki smo jih utrdili z valjarjem ali vibracijsko plosco.
Po izvedenih kontrolnih meritvah zbitosti (v kolikor so meritve pozitivne nadzor dovoli
nadaljevanje del) se je polozil podlozni beton. Podlozni beton se izvede v debelini vsaj 10

cm, ki nam sluzi kot osnova za opaz in armature.

Slika 6: Priprava terena za plitvo temeljenje

Vir: Lasten
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4.4Temeljenje
Temelj je del podporne konstrukcije in neposredno meji na tla in nanje prenasa obremenitev.
Temeljenje je potrebno izvajati skladno s projektom in potrjenim geoloSko-tehni¢nim

elaboratom, ki je sestavni del projekta. Ce so temeljna tla drugaéne kvalitete kot je opisano v

geoloskem porocilu, mora geomehanik ustrezno ukrepati.

Temelji na objektu so bili izdelani iz vodo nepropustnega betona.

4.51zvedba okvirne konstrukcije

45.1 Zahtevana kvaliteta materialov za podvoz

Pri gradnji podvoza je bilo potrebno upostevati naslednjo kvaliteto materialov:

ELEMENT BETON, ST. ARMATURA ZASCITNI SLOJ
IZPOSTAVLJENOSTI (cm)

TEMELJENJE C25/30, XC2 BSt 500 S (B) 5

STENE C30/37, XD2, XF2 BSt 500 S (B) 45,5

PLOSCA C30/37, XD1, XF2 BSt 500 S (B) 4.5

HODNIKI C25/30,XD3, XF4 BSt 500 S (B) 4525

Tabela 4: Predvidena kvaliteta materialov

Vir: PGD st. 605B, Gradis Biro za projektiranje Maribor d.0.0.,2006
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4.5.2 Betoniranje po principu belih kadi

Po konCanem betoniranju temeljne grede so se preko prikljucne armature izvedle stene in
krila. Vsi vidni deli okvirne konstrukcije so bili opazeni z opaznimi plos¢ami. Stene in krila

so morali biti izdelani iz vodo nepropustnega betona OSMO po principu belih kadi.

Bela kad je armirano-betonska konstrukcija, ki poleg nosilne funkcije prevzame $e funkcijo
tesnjenja. http://www.mapei.com/SI-SL/ dne 10.9.2011

Najpogosteje se za tesnjenje stikov uporabljajo PVC in plo¢evinasti tesnilni trakovi.

Pogoj vodo nepropustnosti po tem principu se doseze s slede¢imi ukrepi:

— Konstruktivni ukrepi (delovni stiki so dvignjeni nad zgornji rob pilotne grede za 15

cm, v katerih je vgrajen 300 mm Sirok plocevinast trak in debeline 1 mm.

— Namenski betonsko tehnoloski ukrepi (potrebno je izdelati projekt betona in
betoniranja, s katerim je potrebno opredeliti recepturo betona in izvesti preizkus
vodotesnosti betona, doloditi tehnologijo vgrajevanja in predpisati potrebno negovanje

svezega betona).

— Natancna izvedba opaZev, pazljivo polaganje armature in distan¢nikov, upoStevanje

navodil iz projekta betona, betoniranja in negovanja.

— Omejevanje razpok na 0.2 mm (pravilna zasnova delovnih stikov, pravilno in zadostno

armiranje).
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Stik med objektom in krilnimi zidovi je predviden z dilatacijskim trakom Sirine min 25 cm na

notranji strani zidu in striznim zobom. Na ta nacin se zid nekoliko »nasloni« na krilo in

deformacije obeh elementov so enake.

Slka 7: Izvedba sten podvoz

Vir: Lasten

4.5.3 Izvedba zgornje plosce

Ko so stene podvoza dosegle zahtevano trdnost, t.j. vsaj 80% nazivne trdnosti, kar se
ugotavlja z lomljenjem kontrolnih kock, se stene razopazijo. V nadaljevanju se zaopazi
prekladna konstrukcija- povozna plo$¢a. Na pripravljen opaZ se poloZi projektirana armatura,
ki je povezana z priklju¢no armaturo sten. Po zapiranju opaza-stranic, ¢iS¢enju opaza se

pri¢ne betoniranje, ki mora biti izvedeno v eni fazi, brez prekinitev .
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Ko beton doseze zahtevano marko (trdnost), se plos¢a razopazi. Po betoniranju in
razopazenju je potrebno beton Se negovati, kar pomeni vlaziti in zas¢ititi pred soncno pripeko

in vetrom.

45.4 lzvedba hodnikov in robnih vencev

Po izvedbi zgornje plosce se le-ta v obmocju hodnikov pripravi za polaganje hidroizolacije.
Povrsina se ocisti, naredi epoksi premaz s posipom kremencevega peska. Na to povrsino se
polozi hidroizolacijski trak. Na predvidenem robu voziS¢a se polozijo granitni robniki, ki SO
medsebojno sticeni z jeklenimi trni. Na zunanjem robu zgornje ploS¢e se pripravi opaz za
betoniranje robnega venca. Po vezavi potrebne armature in sidranju robnikov v hodnik, se le-
to skupaj zabetonira. Beton mora biti obstojen proti zmrzali ob prisotnosti soli. Povrsina , ki
ni v opazu, t.j. povrsina hodnika se metli¢i, s ¢emer prepre¢imo povrsinske razpoke in v Casu

zmrzali tudi drsenje.

Slika 8: Polaganje armature

Vir: Arhiv Gradis d.d.
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4.5.5 Vgradnja reperjev

Za zasledovanje morebitnih posedkov objekta ali kaksnih drugih deformacij , se v hodnike oz.

V robne vence vgradijo visinski reperji. Na enak nacin se zasleduje tudi morebitne premike

kril oz. krilnih zidov.

Lokacijo dolo¢i projektant. Po vgradnji se

izvede tako imenovana nulta meritev, Kjer se

doloc¢i izhodis¢na toCka z imenom oz. Stevilko , ki je registrirana v geodetski mrezi s

pripadajo¢imi koordinatami X, y in z. O meritvah se vodi zapisnik , ki je priloga projekta

PID oz POV.
STABILIZACIA
REPERJA, DATUM
POSTAVITVE,
PODPIS
STABILIZATORJA
3-4
-
M R15
4& 18 N
O,Q R 14
R 13
SR 12
R 70\\:\ R 1\}\35\10
R4
R 3\\\ ,070
R2 \\\; J A
R1

HORIZONTALNA PROJEKCIA

NARIS

Veradil;
GRADIS
Nov. 2008

Slika 9: Polozajna skica reperja

Vir: PGD st. 605B, Gradis Biro za projektiranje Maribor d.0.0.,2006

34




REPER Y X Z
3022 554149,655 146722,706 259,668
REPER z POLOZAJ
1 259,036 ZGORAJ
2 259,076 ZGORAJ
3 259,090 ZGORAJ
4 259,100 ZGORAJ
5 259,095 ZGORAJ
6 259,095 ZGORAJ
7 259,134 ZGORAJ
8 259,351 ZGORAJ
9 259,001 ZGORAJ
10 259,034 ZGORAJ
11 259,037 ZGORAJ
12 259,059 ZGORAJ
13 259,072 ZGORAJ
14 259,089 ZGORAJ
15 259,105 ZGORAJ
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Tabela 5: Spisek reperjev z viSinami

Vir: PGD st. 605B, Gradis Biro za projektiranje Maribor d.0.0.,2006

Kontrolne meritve se izvajajo v skladu z navodili o obratovanju vzdrzevanju - kontrolni
pregledi ter primerjajo z nulto meritvijo. Zapisniki se vodijo kumulativno, tako da je mozno

zaznati morebitni trend pomikov.

4.5.5 Hidroizolacija objekta

Pri pripravi podlage za hidroizolacijo moramo najprej pocakati da se plos¢a posusi in da ne
vsebuje ve¢ kot 2-4 % vlage. Nato je treba betonsko povr§ino ocistiti z izpiranjem z vodnim
curkom, da odstranimo povrsinsko cementno mleko, nato pa ocis¢eno povrsino premazemo z
Epoksi premazom, na katero polozimo hidroizolacijo kot je opisana v opremi objekta pod

hidroizolacijo.

Obrabna plast, se pri manjsih objektih predvsem tam kjer ni kovinskih dilatacij izvede skupaj

z obrabno plastjo trase , da se prepre¢i stik, ki je vedno kriti¢na tocka .

Zaradi zahteve po zacasni prevoznosti objekta , se je zaSCitna plast izvedla z litim asfaltom,

ki se ga je zascitilo s polipropilenskim filcem ter z gramoznim nasutjem.

45.6 Zasip objekta

Z Zasip za objektom mora biti izveden s kvalitetnim materialom in vgrajen po splosno
privzetih zahtevah za gradnjo nasipov, predhodno izvedemo hidroizolacijo sten, kjer so v
stiku z zasipom, tako da povr§ino premazemo z brizganim polimernim modificiranim
bitumnom, ter izvedba zasCite z Cepasto folijo, Zasipni klin se izpolni s prodom in se ga
vgrajuje v plasteh po 30 cm ob sprotnem utrjevanju. Dosezeno stopnjo zbitosti se dokazuje s
sprotnimi meritvami. (geolosko geotehni¢no porocilo st. 5 PGD st. 605B, Gradis Biro za
projektiranje Maribor d.o.0., maj 2006 st. Nacrta 6334/06)

36



Nasip za objektom mora biti izveden s kvalitetnim materialom in vgrajen po splo$no privzetih
zahtevah za gradnjo nasipov. Zasipni klin se izpolni s prodom in se ga vgrajuje v plasteh po

30 cm ob sprotnem utrjevanju. DoseZeno stopnjo zbitosti se dokazuje s sprotnimi meritvami.

Slika 10: Zasip objekta

Vir: Lasten

Za zasipe se uporabi material, za katerega je z ustrezno komprimacijo mozno doseci
prostorninsko maso y = 22 KN/m3 in strizni kot ¢ = 38°. Koeficient reakcije tal za vertikalno
smer za ra$¢ena prodno peSc¢ena tla je izraGunan iz razmerja obremenitve in usedkov p/u. pri

projektiranju se naj uposteva podan koeficient reakcije tal ks za vertikalno smer.

Za prodno pesceni sloj: ks,v =29 000 KN/m3
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4.5.7 Urejanje breZin in zatravitev

Brezine se izdelajo pod naklonskim kotom ki ga je podal projektant, brezine se morajo
humozirati brez valjanja, v debelini do 15 cm roéno. Potrebno je tudi zagotoviti zatravitev ali

tudi zasaditev v kolikor jo projekt predvideva

Slika 11: Urejanje brezin objekta

Vir: Lasten

45.8 Zakljucna dela

Zaklju¢na dela so vsa dela, ki zagotavljajo varnost in daljSo dobo uporabe objekta, med njimi

so dela na varovalnih in za$¢itnih ograjah, odvodnjavanju in dela na za$¢iti vidne betonske
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povrsine s silikonskimi premazi, ki zapirajo sveze betonske povrSine, in jih tako zavarujejo
pred vdorom vlage in zmrzaljo. Na vozni povrsini je bilo potrebno tudi izvesti oznacbe na
cestiS¢u. Pred predajo pa je bilo potrebno izdelati projekt izvedenih del in projektno

dokumentacijo za vzdrzevanje in obratovanje.

459 Montaine ograje

Montazna mrezna ograja nudi zas¢ito proti snegu in vetru, preprecuje pa tudi da bi
vzdrzevalci, ki hodijo po hodnikih padli z podhoda in se pri tem poskodovali. V primeru
pluzenja, ob sneznih padavinah pa nudi tudi zas¢ito da ne zasiplje zivali ali ljudi ki se

nahajajo pod podhodom.

4.5.10 Predaja objekta

Tehni¢ni in kakovostni pregled opravi komisija, ki jo sestavljajo: izdajatel] gradbenega
dovoljenja s pooblas¢enimi predstavniki za dolo¢ena podrocja, soglasodajalci, predstavniki
investitorja, nadzornika in izvajalcev. Sestavi se zapisnik kakovostnega pregleda zgrajenega

objekta, kjer se navedejo vse pomanjkljivosti zgrajenega objekta in rok za njihovo odpravo.

Primopredajna komisija po odpravi pomanjkljivosti izdela zapisnik o kakovostnem prevzemu
gradbenega objekta, ki vsebuje zlasti naslednje podatke:

ali so dela izvedena po pogodbi, predpisih in pravilih stroke,

ali kakovost del ustreza pogodbeni kakovosti,

v katerih vpraSanjih tehni¢ne narave ni bilo doseZeno soglasje med pogodbeniki,
ugotovitve o sprejemu in izroc¢itvi garancijskih listov ter potrebne dokumentacije za objekt,

datum dovrsitve del in datum izrocitve objekta (http://nadzornik.diamonddogs.si/, dne
10.9.2011).
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4.5.11 Pomen gradbenega nadzora

Gradbeni nadzor je ena najpomembnejsih dejavnosti v gradbeniStvu, saj zagotavlja kvaliteto
gradbenih del v skladu s projektno dokumentacijo. Z dobrim gradbenim nadzorom se
prihranijo Stevilne nevSecCnosti, objekt pa bo izdelan tako, kot doloCa projektna

dokumentacija.

O poteku nadzora na podvozu, ki ga je vrsil DDC, so se vodili zapisniki, podpisani s strani

nadzornika in odgovornega vodje del.
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5 TERMINSKI PLAN DEL PREMOSTITVENEGA OBJEKTA:
PODVOZ 3-4

Ministrstvo za promet je z dopisom dne 30.08.2005 (St. dopisa 2644-25/2001/182-0032000)
narocilo, da je potrebno terminske plane dela prilagoditi tako, da je z gradnjo AC odseka

Slivnica — DraZenci, mozno priceti Se v tem letu, gradnjo pa zakljuciti do leta 2009.
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Slika 12: Terminski plan

ke

Vir: Lasten
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6 FINANCNI PLAN

Zap. st | ELEMENT GRADNJE vrednost v 000 €
1 SPODNJA KONSTRUKCIJA 114
1.1 Zemeljska dela 31
1.2 Gradbena in obrtniska dela 83
2 ZGORNJA KONSTRUKCIJA 452
2.1 Preddela 15
2.2 Zemeljska dela 40
2.3 Vozis¢na konstrukcija 24
2.4 Odvodnjavanje 8
2.5 Gradbena in obrtniska dela 230
2.6 Oprema cest 60
2.7 Tuje storitve 75
SKUPAJ OBJEKT (1+2) 565

Tabela 6: Finan¢ni plan

Vir: PGD st. 605B, Gradis Biro za projektiranje Maribor d.o.0., 2006
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7 NADZOROVANJE OBJEKTA

Cilj nadzorovanja objekta je =zagotoviti prometno varnost, uporabnost in trajnost

premostitvene konstrukcije in njene opreme.
Casovno razdelimo preglede na :

— Tehniéni pregled (ob predaji objekta)

— Tekoci pregledi (ob obhodu trase)

— Redni pregledi na 2 leti

— Glavni pregledi na 6 let, za zacetkom v 6. letu in ob izteku garancije
— lzredni pregledi (ob izrednih dogodkih)

— Detajlni pregledi (s posebnim namenom)

S tehni¢énim pregledom ob predaji objekta se ugotavlja predvsem ali je objekt izveden v
skladu s tehni¢no dokumentacijo ter predpisi in standardi za gradnjo objekta. Ta pregled se

imenuje tudi nulti pregled.
Tekoci pregledi obsegajo vizualno ugotavljanje napak.

Z rednimi pregledi se ugotavlja predvsem pojave, ki ogrozajo varnost prometa, poSkodbe na

konstrukciji, ki bi lahko ogrozile varnost in trajnost objekta.

Glavni pregled se opravi prvi¢ po Sestih letih, nato pa vsakih 6 let, razen v desetem letu, saj je
takrat predviden izredni glavni pregled, pred iztekom garancijske dobe. Pri vsakem glavnem

pregledu je potrebno opraviti nivelman reperskih to€k, kar se vnese v reperski obrazec.

Izredni pregled je treba opraviti po izrednih dogodkih, kot so potres, plazovi, pozar,

povodenj...

Detajlni pregled se opravi, ¢e obstaja sum o neustrezni nosilnosti ali varnosti, ob povecanju

dovoljenih obtezb ali izrednem tovoru ipd.
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8 ZAKLJUCEK

Gradnja slovenskih avtocest-gradnja avtocestnega kriza je nedvomno doslej najveéji slovenski

gradbeni projekt.

Danes, ko je avtocestni kriZ zgrajen, lahko ugotovimo, da je zgrajen kakovostno in okolju
prijazno ter omogoca hiter, varen in udoben pretok blaga, storitev in ljudi, kar tudi pomeni, da

so neposredne in posredne ekonomske koristi uporabnikov zelo velike.

Bistveno se je povecala prometna varnost, saj se je kljub velikemu porastu prometnih
obremenitev v obdobju 1994-2010 letno Stevilo mrtvih v prometnih nesre¢ah ve¢ kot

prepolovilo.

Zgrajeni slovenski avtocestni sistem je plod domacega znanja, zato lahko objektivno ocenimo,
da so se slovenski projektanti, gradbena podjetja in izvajalci inzeniring storitev v sklopu
izvajanja nacionalnega programa usposobili za izvajanje najzahtevnejSih infrastrukturnih, pa
tudi drugih investicijskih objektov. Vsa pridobljena znanja, vedenja in izkuSnje lahko
uporabijo pri  nadaljnjem razvoju Slovenije (nacionalni program razvoja ZelezniSke
infrastrukture), pa tudi izven meja nase drzave. Najslabse bi bilo, da teh bogatih izkuSen;j
stroka ne bi uporabila predvsem v ¢asu danaSnje recesije in pomanjkanja domacih investicij,

ki bi vsaj malo ublazile katastrofalne gospodarske razmere na podro¢ju gradbenistva.
Izgradnja avtocestnega sistema je bila ves ¢as izpostavljena Stevilnim kritikam, kot so:

— gradi se prepocasi (stalne primerjave z Hrvasko, ki bi naj gradila veliko ceneje kot

Slovenija)

— gradi se predrago (stalne primerjave z Evropo, ki bi naj gradila veliko ceneje kot

Slovenija)

— gradi se nekakovostno (primer predor Trojane, predor Sentvid — odpad protipoZarnega
ometa).
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Primerjava investicijskih stroskov izgradnje slovenskih avtocest s podobnimi projekti v tujini
ne kaze, da bi bila gradnja naSega avtocestnega sistema najdrazja v okviru z nam
primerljivimi evropskimi drzavami (Avstrija, Nemdija, Ceska, Slovaska, Danska, MadZarska,

Hrvaska)

Primerjava povprednih strotkov gradnje odsekov avtacest in hitrih cest v Stovenijl 1 drugind driavami U

2elo zphteven teren [mio EURXm)
& F

W o

—

25 mia EUR

20 mio EUR 4

15 mio EUR

10 mio EUR I

Smio FUR

0O mio EUR

Slika 13: Primerjava povpre¢nih stroskov zgrajenega kilometra odsekov avtocest v Sloveniji z

drugimi drzavami EUa
Vir: IBR Consulting d.o.o.

Vrednost izgradnje 19,8 kilometra dolgega odseka Slivnica-Drazenci je ocenjena na 278 mio

€, od tega znasa sofinanciranje iz Kohezijskega sklada 88,3 mio €.

V diplomskem delu sem predstavil premostitveni objekt-podvoz 0092-1,3-4 , ki je le deléek
tega ogromnega gradbenega projekta,. ki pa je v manjSem prostoru za ljudi, ki tam Zivijo,

bistvenega pomena.

Namen izgradnje podvoza je bil uresniciti zahtevo o ohranitvi povezave med krajema Hotinja
vas in Dravski dvor, ki bi sicer ostala zaradi gradnje avtoceste na tem obmoc¢ju brez ustrezne

povezave in vzpostaviti tudi ustrezno povezavo z letalis¢em Edvarda Rusjana.

Pravno podlago za gradnjo podvoza je najti v Uredbi o drzavnem lokacijskem naértu za

avtocesto na odseku Slivnica — Drazenci, Kjer je bilo v devetem ¢lenu doloceno, katere
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premostitvene objekte je potrebno izvesti. Poleg triindvajset nadvozov, petih mostov, enega
prepusta, enega viadukta, je bilo zahtevanih pet podvozov, eden od teh je podvoz 0092-1, 3-4.

Investitor gradnje podvoza je bil DARS-Druzba za avtoceste Republike Slovenije, Ki je tudi
izvajalec rednega vzdrzevanja objekta. Projektno dokumentacijo so izdelala podjetja JV
Lineal d.o.0., Biro za projektiranje in inzeniring Maribor d.o.0., Dolenjska projektiva d.0.0.
Novo mesto ter Gradis biro za projektiranje Maribor d.o.o. Izvajalec gradbenih del je bilo

podjetje Gradis skupina G d.d..

Temeljna zahteva gradnje podvoza kot premostitvenega objekta je bila : zgrajen mora biti
strokovno oz. kvalitetno ter pravocasno, da ne pride do zamud pri izgradnji dela avtoceste, ki

poteka nad njim.

Gradnja podvoza 0092-1,3-4 je potekala v skladu z vso dokumentacijo. Gradnja se je pricela
februarja 2008 in koncala julija 2008.

Vrednost zgrajenega podvoza 0092-1,3-4 znasa 565 tiso¢ evrov.

Cilj je dosezen. Danes objekt omogoca to, za kar je bil grajen. Pri¢akuje se, da bosta obe
lokalni skupnosti, t.j. Ob¢ina Hoce-Slivnica in Ob¢ina Miklavz na Dravskem polju ustrezno
skrbeli za lokalno cesto pod podvozom, kar je v njuni pristojnosti, sam objekt-podvoz pa ne,
saj ga je dolzan vzdrzevati upravljalec avtocest, to je danes DARS v skladu s Poslovnikom za

vzdrzevanje objekta.
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Objekt je danes pricakovano v dobrem stanju, brez pomanjkljivosti.

Slika 12: Podvoz danes

Vir: Lasten
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