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ABSTRACT

Verification of the appropriateness of the choice of a roundabout as suitable solution for
the reconstruction of the existing four — crossroad on the main road Ptuj — Spuhlja

Diploma thesis represents the verification of appropriateness of the choice of a roundabout as
suitable solution for the reconstruction of the existing four - crossroad on the main road G1-2
section 0249 Ptuj - Spuhlja. At the beginning, it is presented about a roundabout in general.
Then, all four segments of four - crossroad and the information of the status quo are
presented. Moreover, detail analysis of the existing crossroad with the analysis of traffic
accidents, both horizontal and vertical elements, an analysis of transparency, an analysis of
the driving surface, analysis of traffic signage and capacity analysis is proposed. At the end, a
solution is given for the roundabout, which ensures greater safety

for drivers and pedestrians and provides better fluidity.

Keywords: roundabout, crossroads, analysis of the crossroad, reconstruction of the crossroad
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1 UVvOD

1.1 Opredelitev obravnavane zadeve

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

glavni prometni smeri. Nahaja se v kraju Spuhlja. Glavna prometna smer poteka v smeri
zahod-vzhod iz smeri Ptuja proti Spuhlji (G1-2/odsek 0249 Ptuj— Spuhlja), na katero se iz
juzne in severne strani prikljucujeta javni poti JP 82888 in JP 828891. Na osnovi terenskih
signalizacija in oprema), prometno varnost (analiza prometnih nesre¢, analiza preglednosti,
analiza vozne povrS$ine, analiza prometne signalizacije in opreme). Rezultati zgoraj omenjenih

analiz bodo na koncu podali ustrezno reSitev za izboljSanje funkcionalnosti obstojecega

vvvvvvvvvv

1.2 Namen, cilji in osnovne trditve

Namen diplomske naloge je predstaviti ustrezne reSitve za izboljSanje varnosti v

vvvvvvvvvv

najprimernejSa in najfunkcionalnej$a dolgorocna resitev.

Cilji naloge
e Predstaviti razloge za izgradnjo kroznega kriZis¢a
e Predstaviti obstojece stanje
e Predstaviti analizo prometne varnosti

vvvvv

e Predstaviti mozne reSitve optimalne variante kriziS¢a

vvvvvvvvvv

tehni¢énem, kapacitetnem in prometno-varnostnem smislu.
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1.3 Predpostavke in omejitve

vvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvv

se sploh dolocen ukrep bo izvedel in v kakSnem obsegu.

Predpostavljam, da bo podana reSitev primerna iz prometno-tehni¢no-varnostnih Kkriterijev in
da bo uporabnikom prijazna.

Pri izdelavi diplomske naloge je vecina informacij in podatkov o obstoje¢i situaciji

pridobljena predvsem na podlagi terenskega dela.

1.4 Predvidene metode raziskovanja
Raziskovanje tega diplomskega dela temelji predvsem na terenskem raziskovanju oziroma na
zbiranju in analizi podatkov.

- Analiza knjiznih virov (domaca in strokovna literatura)

- Analiza elektronskih virov (svetovni splet)

- Zbiranje podatkov na terenu

12



2 CESTNA KRIZISCA
2.1 Splosno

zaradi prepletanja ve¢ razli¢nih prometnih tokov, velikokrat razli¢nih vozil, pogosto pa tudi

drugih udelezencev v cestnem prometu, zlasti peScev, poveano nevarnost in tveganje za

......

vvvvv

vvvvvvvvvv

(http://www.varna-voznja.si/krizisce, 04.03.2013).

Oblikovana in zgrajena morajo biti tako, da:
e promet lahko varno poteka,
e se pogoji gibanja prometnih tokov ¢im bolj priblizajo pogojem in udobnosti odprte
ceste,
e s pravilnim dimenzioniranjem in medsebojnim usklajevanjem vseh vplivnih
elementov zagotovimo potrebno prepustnost in so stroski za dosego varnosti in

kapacitete v sorazmerju z dosezenim uspehom.

vvvvv

vvvvv

nekaj prednosti pred klasi¢nimi« (http://www.varna-voznja.si/krizisce, 04.03.2013).
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2.2 Osnovne oblike nivojskih kriZis¢

OBLIKA KRIZISCA PRIKLJUCEK KRIZISCE
Prikljucek ali kriZanje
I dvopasovnih cest PR o
Prikljucek ali kriZanje
dvo in Stiri pasovne S Vel < A
S =
H ceste 1[ 7 3
(svetlobna signalizacija)

Prikljucek ali kriZzanje

Stiripasovnih cest

(svetlobna signalizacija)

h

lzvennivojsko kriianje

dvo ali $tiripasovnih

cest

KriZanje dvopasovnih

cest

(zamaknjeno)

VI

Razmaknjeno

prikljucevanje ali

kriZanje dvopasovnice

z najmanj eno

Stiripasovnico

Y

VII

Krozno krizis¢e dvo

ali Stiripasovnic

Slika 1: Osnovne oblike nivojskih krizi§

Vir: Kastelic, 1991, VI-5
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2.3 Izvennivojsko kriZanje

»lzvennivojsko krizanje je tehni¢na reSitev krizanja dveh ali ve¢ prometnih povrSin na
razli¢nih visinah, tako da ni oviran pretok prometa na tranzitni poti. Prometne poti so lahko
sestavljene iz kombinacije ceste, peSpoti, zeleznice. Mostovi, predori, podvozi, nadvozi ali

kombinacija teh predstavljajo del reSitve, zgrajene na krizanju prometnih poti v razli¢nih

nivojih « (http://sl.wikipedia.org/wiki/lzvennivojsko_kri%C5%BEanje, 17.04.2013).

Ceste

»lzvennivojsko krizanje dveh cest je oblikovano kot izvennivojski prikljucek na mestu, kjer je
treba izvesti prestop iz ene na drugo cesto. Izvennivojska krizanja se nacrtujejo predvsem na
daljinskih cestah. Na ostalih cestah se predvidijo tam, kjer nivojsko krizanje ne zagotavlja
predpisanega nivoja uslug. Projektirajo se za hitrost od 40 do 60 km/h. Dimenzije pre¢nega
profila posamezne rampe dolo¢ajo oblika prikljucka, prometna obremenitev in projektna
hitrost « (http://sl.wikipedia.org/wiki/lzvennivojsko_kri%C5%BEanje, 05.04.2013).

Prednosti

»Ceste v razli¢nih nivojih omogoc¢ajo prometu svobodno gibanje, z manj prekinitvami in pri
vi§jih hitrostih. Zato se izvennivojska krizanja praviloma gradijo na prometnicah visje
kategorije (avtocestah, hitrih cestah) ali na prometnicah z velikim obsegom tranzitnega
prometa. Tako krizanje ima manj konfliktnih to€k, zato je Stevilo prometnih nesre¢ bistveno
bistveno varnejSe glede na prevozene razdalje od cest, ki nimajo izvennivojskih kriZzanj
oziroma prikljucevanj «  (http://sl.wikipedia.org/wiki/lzvennivojsko_kri%C5%BEanje,
05.04.2013).

Slabosti

»lzvennivojska krizanja oziroma prikljucki zavzemajo veliko prostora, so lahko zapletena in
draga, zaradi potrebe po vecjih objektih, kot so predori, rampe prikljuckov in podvozi ali
nadvozi. Njihova visina je lahko moteca v okolju. V kombinaciji z velikim obsegom prometa,
ki ga take ceste privabljajo, so nepriljubljena za lastnike zemljiS¢ in prebivalce

« (http://sl.wikipedia.org/wiki/lzvennivojsko_kri%C5%BEanje, 05.04.2013).
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3 KROZNA KRIZISCA

3.1 Dolocitev pojmov
prevoznim sredinskim otokom ter kroznim vozis¢em, v katerega se steka ve¢ cest in po

katerem poteka voznja v nasprotni smeri gibanja urinega kazalca.

evew v

Krak kroZnega kriZis¢éa sestavljata po en uvoz in izvoz, v primeru enosmernih cest pa lahko

tudi samo uvoz ali izvoz (slika 3).

Enopasovno kroZno kriZis¢e je krozno krizi§¢e s po enim voznim pasom na uvozih/izvozih,

katerega krozno vozisce je enopasovno.

Vecpasovno krozno kriZisce je krozno kriziS¢e z enim ali ve¢ voznih pasov na uvozih/izvozih,

katerega del kroznega vozisca ali celotno krozno vozis¢e je oblikovano kot vecpasovno

vvvvv

Krozno vozisce je vozisce krozne oblike, po katerem vozijo vozila okoli sredis¢nega otoka v
nasprotni smeri urinega kazalca. Vozila v kroZnem toku imajo prednost pred vozili, ki

prihajajo iz uvozov.

Sredinski otok je denivelirana povrSina krozne ali ovalne oblike, postavljena v sredini

strani.
Povozni del sredinskega otoka je tisti del sredinskega otoka, ki skupaj s kroznim vozis¢em

vvvvv

razlikuje po uporabljenem materialu in barvi.
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kroZno vozisde

uvoz

izvozni radij
zunanji premer

povozni del sredinskega otoka

o
=] e sredinski otok

notranji premer
uvozni radij

o M . loGilni otok
nida za éakanje

Slika 2: Osnovni elementi kroznega krizis¢a

Vir: DRSC, 2011, 7

W

Zunanji premer je premer zunanjega (najvecjega) kroga kroznega krizisca.

Notranji premer je premer sredi§¢nega otoka oziroma notranjega roba kroznega vozis¢a.

vvvvv

Izvozni prometni tok tvorijo vozila, ki izvazajo iz kroznega krozisca (slika 4).

KroZni prometni tok ali kroze¢i prometni tok tvorijo vozila, ki krozijo po kroznih prometnih

pasovih okoli sredi§¢nega otoka (slika 4).
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Slika 3: Tokovi v kroznem krizis¢u

Vir: DRSC, 2011, 5

vvvvv

samo s talno signalizacijo oznacenega lo¢ilnega otoka — otoka za peSce, ki nasprotni ali

istosmerni promet (uvoz—izvoz) vodijo do/iz kroznega krizisca.

vvvvv

vvvvv

vvvvv

------

vvvvv

zaznamovanega prehoda za peSce ali kolesarske steze in robom kroZnega vozisca, ki ga

uporabljajo vozila za ¢akanje na sprejemljivo ¢asovno praznino med vozili v kroznem toku.

vvvvv

kroznemu vozisc¢u.
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vvvvv

vvvvv

vvvvv

Uvozna Sirina (e) je Sirina lijakastega uvoza (slika 4). Je (poleg Sirine voznega pasu in

efektivne dolzine razsiritve) eden od najpomembnejSih projektno-tehni¢nih elementov za

vvvvv

presecisca podaljska desnega roba otoka za pesce in talne signalizacije, ki oznacuje zunanji

rob kroznega vozisca.

Sirina voznega pasu (v) je Sirina voznega pasu dostopne ceste pred pri¢etkom kroZnega

krizi$¢a. (Slika 4)

Vir: DRSC, 2011, 6

Ostrost (stopnja) razsiritve je dolocena z razmerjem S=1.6(e-v)/I'. Predstavlja merilo za
stopnjo (hitrost) razsirjanja od v do e vzdolz povprecne efektivne dolzine razsiritve 1'. Vecje
vrednosti ustrezajo kratkim, ostrim razSiritvam. Majhne vrednosti ustrezajo dolgim,

postopnim razsiritvam « (Tollazzi, 2005, 97-99).
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3.2 Posebnosti kroznih kriZis¢

vvvvvvvvvv
vvvvv
......
vvvvv

vvvvv

vvvvv

in velikim zasu¢nim kotom sprednjih Kkoles,

pri izvozu in uvozu iz kroznih krizi§¢ so vozila dolZna odstopiti prednost kolesarjem
in peScem,

za pesce in kolesarje v kroznih krizis¢ih veljajo enaka pravila kot v klasi¢nih kriziscih,
v kroznih krizis¢ih je prepovedana vzvratna voznja,

dolgim vozilom je dovoljeno tekom voznje po kroznem voziS€u uporabljati tudi

povozni del sredinskega otoka « (Tollazzi, 2005, 100).

3.3 Prednosti in pomanjkljivosti kroZnih kriZiS¢

vvvvvvvvvvv

visoka raven prometne varnosti,

moznost prepuscanja prometnih tokov velikih jakosti,
manjsi ¢akalni ¢asi (kontinuiranost — neprekinjenost voznje),
manj$i hrup in emisija izpu$nih plinov,

......

......

stranski prometni smeri (ko ni mozno dolo¢iti glavne prometne smeri na osnovi jakosti
prometnega toka),

manjSe posledice prometnih nesrec,

manj$i stroski vzdrzevanja,

dober ukrep za umirjanje prometa v urbanih obmogjih.
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vvvvv

vvvvv
vvvvv

vvvvv

prednostnega pomena hitrost,

pomanjkanje prostora za izvedbo sredinskega otoka v zazidanem obmocju,

vvvvv

vvvvv

slabovidne ter slusno motene, pred domovi za ostarele, bolnisnicami in zdravstvenimi
domovi,

velika krozna krizi$¢a niso priporocljiva pred otroskimi vrtci in Solami,

problem predstavlja ureditev kroznih krizi$¢ pri mo¢nem kolesarskem in pe§ prometu,
ki seka enega od krakov enopasovnega kroznega krizisca,

kroZna krizi$ca so slaba resitev pri mo¢nem toku levih zavijalcev,

naknadna semaforizacija ne vpliva bistveno na kapaciteto, temve¢ le na porazdelitev.

« (Tollazzi, 2005, 100-101).
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4 OPIS STIRIKRAKEGA KRIZISCA

4.1 Podrobnejsi opis obravnavanega kriZisca

razsvetljava ni urejena.

vvvvv

vvvvv

vvvvv

za leve zavijalce, nadaljuje se z nasprotnim pasom za leve zavijalce, na koncu pa se nadaljuje

v desni krivini (gledano v smeri proti Ptuju). Na obeh staneh vozis€a je bankina, javna

V obravnavano krizis¢e se iz severne strani prikljuci javna pot smer Brstje (JP-828881). Iz

juzne strani se v obravnavano krizi§¢e prikljuéi javna pot smer Ormoska cesta (JP-828891).

navezani trije stanovanjski prikljucki.

Na tem kraku se v neposredni blizini prikljuéevanja prikljuc¢i zbirna cesta, na katero so

Na celotnem obmocju krizis¢a (razen na obmocju prikljuénih krakov) je sredinska locilna
¢rta, izvedena kot neprekinjena ¢rta, prehitevanje ni dovoljeno.

Avanturist

\od B350l

Vir: http://gis.arso.gov.si/atlasokolja, 14.03.2013
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http://gis.arso.gov.si/atlasokolja

Vir: http://gis.arso.gov.si/atlasokolja, 14.03.2013

Slika 7: G1-2/2490 (Ptuj—Spuhlja) v km 1.223 v smeri stacionaze
Vir: Lasten
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Slika 8: G1-2/2490 (Ptuj—Spuhlja) v km 0,920 v smeri stacionaze

Vir: Lasten
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4.2 Prikljucni krak iz Z strani — smer Ptuj
Krak iz smeri Ptuja predstavlja glavno prometno smer G1-2 odsek 0249 (Ptuj—Spuhlja).

Vir: Lasten

Slika 10: Pogled iz kriZis¢a v smeri proti Ptuju
Vir: Lasten
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4.3 Prikljucni krak iz V strani — smer Spuhlja

vvvvv

vvvvv

Slika 11: Pogled na krizi§¢e v smeri Ptuja
Vir: Lasten

Vir: Lasten
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4.4 Prikljucni krak iz J strani — smer OrmoSka cesta

vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvv

povrsin za pesce in ni javne razsvetljave.

Vir: Lasten
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4.5 Prikljucni krak iz S strani — smer Brstje

vvvvv

vvvvv

prometnih pasov, prav tako ni urejenih posebnih povrsin za peSce in ni javne razsvetljave.

Vir: Lasten

Vir: Lasten
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5 PODATKI OBSTOJECEGA STANJA

5.1 Prometno-varnostni ukrepi
S prometno-varnostnimi ukrepi analiziramo podatke o prometu, posledice prometnih nesrec in
Na varnost in u¢inkovitost cestnega prometa vplivajo trije dejavniki:

e voznik

e vozilo

e cesta oziroma okolje
Ti trije dejavniki vplivajo na dogajanje prometa tako, da voznik izvaja funkcijo, vozilo je
objekt upravljanja, okolje oziroma cesta pa je vir informacij za definiranje stanja sistema.
»Med dejavnike, ki vplivajo na prometno varnost, se stejejo:

o cClovek, kot dejavnik varnosti v cestnem prometu

e 0sebnost voznika in njegove psihofizi¢ne sposobnosti

e Sirina vidnega polja voznika oziroma preglednost

e pot ustavljanja vozila

e stabilnost vozila na cestiS¢u

e hitrost vozila

e stanje vozi$¢ne konstrukcije « (Tollazzi, 2001, 3).

5.2 Opis obravnavanega mesta

vvvvv

hitrosti 70 km/h), ki poteka v smeri V-Z. Glavna prometna smer (GPS) poteka v dolgi premi
(gledano s smeri stacionaze). Na obeh straneh voziS¢a je bankina, javna razsvetljava ni
urejena.

Glavne znacilnosti obravnavane lokacije so:

vvvvv

e kriziS¢e se nahaja na cesti, ki poteka najprej v premi, nato pa se nadaljuje v levi krivini

vvvvv

e hitrosti vozil so visoke (velja sicer omejitev hitrosti 70 km/h),

29



e obravnavano obmocje ni opremljeno z javno razsvetljavo,

e posebne locene povrsine za pesce in kolesarje niso urejene,

vvvvv

Ormoske ceste (grmicevije).

5.3 Opazovanje prometa

Na obravnavani lokaciji sem veckrat izvedel opazovanje prometa, opazovanje dogajanja na

vvvvv

vvvvv

e hitrosti motornih vozil na glavni prometni smeri so previsoke,

o velik problem predstavlja prehitevanje iz obeh smeri na obmocju kriziséa, kjer imamo

pasove za leve zavijalce in neprekinjeno sredinsko ¢rto,
e previsoke hitrosti tovornih vozil,

e izsiljevanje prednosti pri zavijanju iz SPS na GPS.

vvvvv

Slika 17: Prehitevanje v obmocju krizis¢a

Vir: Lasten
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Vir: Lasten

5.4 Podatki o cestnih elementih
Podatki o elementih krizajocih se cest so povzeti iz geodetskega posnetka SirSega

obravnavanega obmocja ter na osnovi terenskega zajemanja podatkov, opravljenega dne

10.07.2012.

vvvvvvvvvv

vvvvv

Podatki o pre¢nem profilu priklju¢nih krakov in dimenzijah ostalih pasov priklju¢nih krakov

so razvidne iz tabele 1.

Br/sﬁje
9o~/—\90.
il
5 Y
P \ / Spuhlja
90* .
\"_'/90

N

Ormoska cesta

Vir: Lasten
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Cesta/priklju¢ni krak krizisc¢a Smer Sirina DolZina
G1-2 (Z krak — Ptuj) <4AD> 3,50 m INF
G1-2 (V krak — Spuhlja) 4AD 3,50 m INF
JP 828881 (S krak — Brstje) dA> 3,00m INF
JP 828891 (J krak — Ormoska cesta) dA> 3.50m INF

vvvvv

Vir: Lasten
Cesta/priklju¢ni krak krizi§¢a | Smer |Sirina | DolZina | Smer | Sirina | DolZina | Smer | Sirina | DolZina
G1-2 (Z krak — Ptuj) < 3m 87m | AP | 350m INF
G1-2 (V krak — Spuhlja) < 3m | 116m | AP | 3,50m INF
JP 828881 (S krak — Brstje) <AD>| 300m INF
JP 828891 (J krak — Ormoska <a»|350m | INF
cesta)

0,50% in krak iz smeri Brstja se prav tako vzpenja za 1,0%.

vvvvv

vvvvv

vvvvv

Element Nagib / Parameter
G1-2 (Z krak — Ptuj) s=0,33%
G1-2 (V krak — Spuhlja) s=-0,07%
JP 828881 (S krak — Brstje) s=1,0%
JP 828891 (J krak — Ormoska cesta) s=-0,50%

Tabela 3: Podatki o vertikalnih elementih (vzdolZzni nagib)

Vir: Lasten
Krak krizis¢a Pre¢ni nagib
G1-2 (Z krak — Ptuj) 25%
G1-2 (V krak — Spuhlja) 25%
JP 828881 (S krak — Brstje) 2,5%
JP 828891 (J krak — Ormoska cesta) 25%

Tabela 4: Podatki o vertikalnih elementih (pre¢ni nagibi)

Vir: Lasten
Kraki krizi§¢a Polmeri zavijalnih radijev
G1-2 (GPS-SPS ( Z krak Ptuj—Omoska cesta)) 4,80 m
G1-2 (GPS-SPS (V krak Spuhlja—Brstje)) 12,00 m
JP 828881 (SPS-GPS (S krak Brstje—Ptuj)) 9,02m
JP 828891 (SPS-GPS (J krak Ormoska cesta—Spuhlja)) 527 m

Vir: Lasten
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5.5 Podatki o vozi§éni konstrukciji

Vozis¢e na GPS je v slabem stanju. Vidne so razpoke na vozis¢u, predhodno izvajana krpanja
poskodovanega vozi$¢a, opazene so poskodbe ob robu vozisca, veliko je udarnih jam in
nekvalitetne sanacije vozis¢a. Na SPS je Vozis¢na konstrukcija v dobrem stanju. Stanje
vozis€ne konstrukcije in povrSine voziS¢a na GPS in SPS je razvidno tudi iz fotografij v

nadaljevanju.

Slika 20: Razpoke na vozi$¢u GPS in poskodbe roba vozisca

Vir: Lasten

Slika 21: Poskodbe vozis¢a na GPS, nekvalitetne sanacije

Vir: Lasten
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5.6 Podatki o prometni signalizaciji in prometni opremi

Prometno signalizacijo in opremo razvr§¢amo med horizontalno in vertikalno signalizacijo. S
povecanjem cestnega prometa in raznovrstnosti prometnih sredstev in prometnih udelezencev
je nastala potreba po enotni prometni signalizaciji. Da prometna signalizacija v cestnem
prometu izpolnjuje svoj namen, mora biti tako postavljena, da je hitro opazna, ¢itljiva, enotne
oblike in sistema, enotno postavljena oziroma oznacena ter dobro vzdrzevana. Prometna

signalizacija naj bo le tista, ki je nujno potrebna.

»Vertikalna signalizacija sestoji iz prometnih in svetlobnih znakov. Prometni znaki so:
e znaki za nevarnost
e znaki za izrecne odredbe
e znaki za obvestila (dopolnilne table)

e svetlobni prometni znaki «(http://www.uradni-list.si/1/content?id=25884, 12.03.2013).

»Horizontalna signalizacija pa predstavlja:
e oznacbe na vozis$cu, kolesarski povrsini, plo¢niku in so vzdolzne ali precne

e druge oznacbe na vozis¢u in drugih prometnih povrSinah  «(http://www.uradni-
list.si/1/content?id=25884, 12.03.2013).

vvvvv

bili pridobljeni s terenskim zajemanjem podatkov ter z geodetskim posnetkom, ki sem ga
pridobil s strani ob¢ine Ptuj.
Stacionaze vertikalne signalizacije so merjene od zacetne stacionaze 0.920 km pa do koncne

stacionaze 1.223 km (za obe strani cesti$ca).
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Znak Oznaka Opomba Stac. (m)
1-27
11-30 Ustrezno 920,0
E 1
i 1 |
g : J 111-85 Ustrezno 964,0
-E 1 i
[ 2 Jo249
111-105 Ustrezno 1000,0
1-18
V-2 Ustrezno 1080,0

Tabela 6: Popis vertikalne signalizacije G1-2 odsek 0249 Ptuj—Spuhlja (krak iz smeri Ptuja)

4

Vir: Lasten
Oznaka Opomba Stac. (m)
|I|_-237o Ustrezno 1223,0
111-85 Ustrezno 1190,0
11-26 Ustrezno 934,0

Tabela 7: Popis vertikalne signalizacije G1-2 odsek 0249 Ptuj—Spuhlja (krak iz smeri Ptuja)

Vir: Lasten
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Znak Oznaka Opomba Stac. (m)
11-2 Ustrezno 7,0
E 111-106 Ustrezno 55
! VII-4.3 Ustrezno 9,0
Tabela 8: Popis vertikalne signalizacije Javna pot JP 828881 iz smeri Brstje
Vir: Lasten
Znak Oznaka Opomba Stac. (m)
11-2 Ustrezno 2,0
Tabela 9: Popis vertikalne signalizacije Javna pot JP 828881 iz smeri Brstje
Vir: Lasten
Oznaka Opis PO LTS Elecionazs Sirina (cm) | Material
(m) (m)
V-11 Robna ¢rta levo 00 0 15,00 Barva
V-11 Robna ¢rta desno 00 0 15,00 Barva
V-1 Neprekinjena locilna Crta o0 o0 15,00 Barva
v_32 | Polienamestu odpiranja 87 87 3,00 Barva
pasu za zavijanje
V-20 Smer naravnost in levo / 5 / Barva
V-19 Smer levo / 5 / Barva
V -20 Smer naravnost in levo / 5 / Barva
V-19 Smer levo / 5 / Barva
V-20.1 Smer naravnost in desno / 5 / Barva
V_4 Kratka prelélrrt'g1 ena loCilna 5 5 15,00 Barva

Tabela 10: VzdolZzne oznacbe na vozis¢u G1-2 odsek 0249 Ptuj—Spuhlja (krak iz smeri Ptuja)

Vir: Lasten
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Oznaka Opis Dl bAte [T o SR Sirina (cm) | Material
(m) (m)

V-11 Robna ¢rta levo o0 o 15,00 Barva
V-11 Robna ¢rta desno o0 o 15,00 Barva

V_4 Kratka preléi»?i ena locilna 5 5 15,00 Barva
v_32 | Polienamestu odpiranja 116 116 3,00 Barva

pasu za zavijanje

V-20 Smer naravnost in levo / 5 / Barva
V-19 Smer levo / 5 / Barva
V-20 Smer naravnost in levo / 5 / Barva
V-19 Smer levo / 5 / Barva
V-20.1 Smer naravnost in desno / 5 / Barva

Tabela 11: VzdolZzne oznacbe na vozis¢u G1-2 odsek 0249 Ptuj—Spuhlja
(krak iz smeri Spuhlje)
Vir: Lasten
Oznaka Opis DOliinzzrlT)Srvanja Stac(ir(:)laia Sirina (cm) | Material
Neprekinjena Siroka Crta za
V-9 ustavljanje 10,5 0,50 Barva V-9
Tabela 12: Pre¢ne oznacbe na voziscu Javna pot JP 828881 (krak iz smeri Brstje)
Vir: Lasten

Oznaka _ Opi.s DOliin?r?]?rvanja Stac(ir(:ll)laia Sirina (cm) | Material

V_9 Neprekinjena Siroka Crta za 45 0,50 Barva V_9

ustavljanje

Tabela 13: Pre¢ne oznacbe na vozis¢u Javna pot JP 828891 (krak iz smeri Ormoska cesta)

Vir: Lasten
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5.7 Podatki o prometnih nesrecah

pridobil s strani (http://nesrece.avp-rs.si/, dne 10.02.2013).

Poiskal in analiziral sem podatke o PN, ki so se na obravnavani lokaciji zgodile v zadnjih 6
letih (od I. 2004 do I. 2010). Iskanje PN sem opravil po Stevilki ceste/Stevilki odseka/Stevilki

stacionaZe obravnavane glavne ceste:
e G1-2 odsek 0249 ( Ptuj—Spuhlja) od km 0.900 do km 1.300

Ugotovil sem, da se je v zadnjih 7 letih na obravnavani lokaciji zgodilo 13 prometnih nesrec.

Razvoj prometnih nesre¢ po posameznih letih je razviden iz spodnje tabele in pripadajocega

grafa.
Leto nastanka PN St. elez [%]
2004 1 7,69
2005 3 23,08
2006 2 15,38
2007 1 7,69
2008 1 7,69
2009 2 15,38
2010 3 23,08
VSOTA 13 100,00
Tabela 14: Leto nastanka PN
Vir: Lasten
Razvoj PN po letih (Stevilo PN)
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Graf 1: Leto nastanka PN (Stevilo PN v posameznem letu)
Vir: Lasten
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5.8 Podatki o prometu

vvvvv

e za potrebe dolocitve koni¢ne obremenitve, ki je osnova za prometno dimenzioniranje,
je bilo dne 10. 7. 2012 opravljeno $tetje prometa po 15 minutnih intervalih za jutranjo
konico od 5:30 do 8:30 ure in za popoldansko konico od 13:30 do 17:30 ure. Na
podlagi rezultatov Stetja prometa sem dolocil jutranjo in popoldansko koni¢no urno

vvvvv

so v nadaljevanju predstavljeni tabelari¢no.

5.9 Podatki o prometnih obremenitvah, upostevanih v izra¢unih
Za potrebe dolocitve koni¢ne obremenitve, ki je osnova za prometno dimenzioniranje, je bilo
dne 10. 7. 2012 opravljeno Stetje prometa po 15 minutnih intervalih za jutranjo konico od

5:30 do 8:30 ure in za popoldansko konico od 13:30 do 17:30 ure, in sicer loeno po

vvvvv

Ormoske ceste in D iz smeri LC Brstje).

Jutranja konica
Jutranja konica je obravnavanega dne nastopila med 6:15 in 7:15 uro, ko je obravnavano

vvvvv

Merodajne obremenitve jutranjih koni¢nih ur so prikazane v tabeli 15.

Popoldanska konica

Popoldanska konica je analiziranega dne nastopila med 14:30 in 15:30 uro, ko je obravnavano

vvvvv

prikazane v tabeli 16.
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DATUM: 10. 7. 2012
KRIZISCE: Ptuj

STETJE PROMETA

TABELA: STRUKTURA PROMETA — JUTRANJA KONICA
JUTRANJA KONICA MED 6:15-7:15

Prikljucek Levo % Naravnost % Desno % Skupaj %
A kolo, motor 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00
A osebni 1 ] 100.00 280 81.40 1 100.00 | 282 |81.50
A bus 0 0.00 8 2,33 0 0.00 8 2,31
A tovorni 0 0.00 48 13.95 0 0.00 48 |13.87
A tov. + prik. 0 0.00 8 2,33 0 0.00 8 2,31
A skupaj 1 ] 100.00 344 100.00 1 100.00 | 346 ]100.00
B kolo, motor 0 0.00 9 0.90 0 0.00 9 0.89
B osebni 7 77.78 919 92.35 7 100.00 | 933 [92.28
B bus 0 0.00 1 0.10 0 0.00 1 0.10
B tovorni 2 22.22 57 5,73 0 0.00 59 5,84
B tov. + prik. 0 0.00 9 0.90 0 0.00 9 0.89
B skupaj 9 ]100.00 995 100.00 7 100.00 | 1011 | 100.00
C kolo, motor 0 0.00 0 0.00 1 16.67 1 10.00
C osebni 3 ] 100.00 1 100.00 5 83.33 9 90.00
C bus 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00
C tovorni 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00
C tov. + prik. 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00
C skupaj 3 ] 100.00 1 100.00 6 100.00] 10 100.00
D kolo, motor 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00
D osebni 6 | 100.00 1 100.00 5 100.00 | 12 100.00
D bus 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00
D tovorni 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00
D tov. + prik. 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00
D skupaj 6 ] 100.00 1 100.00 5 100.00 | 12 100.00
Skupaj vsi prikljucki krizisca
Prikljucki: kolo, motor 10 0,73
A iz smeri Ptuj osebni 1236 89,63
B iz smeri Spuhlja bus 9 0,65
C iz smeri Ormoska cesta tovorno 107 7,76
D iz smeri Brstje tovorni,prikolica 17 1,23
SKUPAJ 1379 100

Tabela 15: Jutranja konica med 6:15 in 7:15 uro

Vir: Lasten
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DATUM: 10. 7. 2012
KRIZISCE: Ptuj

TABELA: STRUKTURA PROMETA — POPOLDANSKA KONICA
POPOLDANSKA KONICA MED 14:30-15:30

STETJE PROMETA

Prikljucek Levol % Naravnost % Desno % Skupaj %

A kolo, motor 0 0.00 15 1,53 0 0.00 15 1,51

A osebni 10 | 100.00 911 92.86 5 100.00 | 926 | 92.97

A bus 0 0.00 7 0,71 0 0.00 7 0,70

A tovorni 0 0.00 44 4,49 0 0.00 44 4,42

A tov. + prik. 0 0.00 4 0.41 0 0.00 4 0,40

A skupaj 10 ] 100.00 981 100.00 5 100.00 ] 996 ] 100.00

B kolo, motor 0 0.00 6 1,22 2 18.18 8 1,57

B osebni 8 |]100.00 425 86.38 9 81.82 | 442 | 86.50

B bus 0 0.00 5 1,02 0 0.00 5 0.98

B tovorni 0 0.00 49 9,96 0 0.00 49 9,59

B tov. + prik. 0 0.00 7 1,42 0 0.00 7 1,37

B skupaj 8 1100.00 492 100.00 | 11 ]100.00] 511 ] 100.00

C kolo, motor 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

C osebni 11 | 100.00 1 100.00 3 75.00 15 93.75

C bus 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

C tovorni 0 0.00 0 0.00 1 25.00 1 6,25

C tov. + prik. 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

C skupaj 11 | 100.00 1 100.00 4 100.00 16 100.00

D kolo, motor 0 0.00 2 66.67 0 0.00 2 12.50

D osebni 5 83.33 1 33.33 7 100.00 13 81.25

D bus 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

D tovorni 1 16.67 0 0.00 0 0.00 1 6,25

D tov. + prik. 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

D skupaj 6 ] 100.00 3 100.00 7 100.00 16 100.00

Skupaj vsi prikljucki krizisca

Prikljucki: kolo, motor 25 1,62
A iz smeri Ptuj osebni 1396 90,71
B iz smeri Spuhlja bus 12 0,78
C iz smeri Ormoska cesta tovorno 95 6,17
D iz smeri Brstje tovorni,prikolica 11 0,71
SKUPAJ 1539 100

Tabela 16: Popoldanska konica med 14:30 in 15:30 uro

Vir: Lasten
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Graf 2: Jutranja konica med 6:15 in 7:15 uro
(A iz smeri LC Ormoska cesta, B iz smeri Spuhlja, C iz smeri LC Brstje in D iz smeri Ptuj)

Vir: Lasten
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Graf 3: Popoldanska konica med 14:30 in 15:30 uro
(A iz smeri LC Ormoska cesta, B iz smeri Spuhlja, C iz smeri LC Brstje in D iz smeri Ptuj)

Vir: Lasten
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Levo Naravnost Desno
Prik. KM| O | B| T |T+P|VOZ| EQV [KM| O B | T |T+P|VOZ|EOV |KM| O B |T|T+P|VOZ|EOV
A 0 110|0 0 1 1 0O |280| 8 |48 | 8 | 344 | 380 | O 1 0|0] O 1 1
B 0 710 2 0 9 10 9 |919| 1 |57| 9 | 995 (1029| O 7 0|0] O 7 7
C 0 31010 0 3 3 0 1 0 0 0 1 1 1 5 0|0 O 6 6
D 0 6 |0]O0 0 6 6 0 1 0 0 0 1 1 0 5 0|0] O 5 5
VSI| 0 |17 0| 2 0 19 20 9 1201 9 |105] 17 |1341(1411| 1 18| 0 (0] 0 19 19
Tabela 17: Jutranja konica med 6:15 in 7:15 uro v obravnavanem krizi$¢u na dan 10. 7. 2012
Vir: Lasten
Levo Naravnost Desno
Prik. | KM| O | B| T |T+P|VOZ| EQV [KM| O B | T |T+P|VOZ|EOV |KM| O B |T|T+P|VOZ|EOV
A 0 |10 0] O 0 10 10 15 | 911 | 7 (44| 4 | 981 |1003| O 5 0|0] O 5 5
B 0 8|00 0 8 8 6 |425| 5 |49 | 7 | 492 | 523 | 2 9 0|0] O 11 10
C 0 |[11|0 ] O 0 11 11 0 1 0 0 0 1 1 0 3 0|1 0 4 5
D 0 5101 0 6 7 2 1 0 0 0 3 2 0 7 0|0] O 7 7
VSI| 0 |34 |01 0 35 36 23 11338 12 [ 93 | 11 |[1477 (1529 | 2 24 10 [ 1] 0 27 | 27

Vir: Lasten
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6 ANALIZA PROMETNE VARNOSTI

vvvvv

vseh  kljuénih  elementih: analiza podatkov o prometnih nesrecah, analiza
horizontalnih/vertikalnih elementov cestne osi, analiza preglednosti, analiza vozne povrsine,

analiza prometne signalizacije in analiza prometne opreme.

6.1 Analiza podatkov o prometnih nesrecah
Kot je razvidno iz spodnjih prikazov, se je na navedeni lokaciji v 7-letnem obdobju zgodilo

13 PN, ki jih belezi v svoji statistiki policija. Vendar je potrebno poudariti, da zaradi

vvvvv

vvvvv

policije) dogovorili o krivdi oziroma poravnavi §kode. Mozno je, da je bilo (dejansko) Stevilo
PN, ki so se v obravnavanem krizis¢u zgodile v preteklem obdobju, vecje.
7-letnem obdobju krizisca, sicer Se ne moremo kvalificirati kot lokacijo na cestnem omrezju,

kjer se nahaja vecja zgostitev PN. Ne glede na navedeno pa velja opozoriti, da je zaradi

vvvvv
vvvvv

vvvvv

6.1.1 Razvoj Stevila/delei PN v posameznem letu

Leto nastanka PN St. elez [%]
2004 1 7,69

2005 3 23,08
2006 2 15,38
2007 1 7,69

2008 1 7,69

2009 2 15,38
2010 3 23,08
VSOTA 13 100,00

Tabela 19: Leto nastanka PN
Vir: Lasten
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Razvoj PN po letih (Stevilo PN)
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Graf 4: Leto nastanka PN (Stevilo PN v posameznem letu)

Vir: Lasten
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Graf 5: Leto nastanka PN (delez PN v posameznem letu)

Vir: Lasten

45




6.1.2 Klasifikacija PN (poSkodbe oseb v PN)

Klasifikacija PN (poSkodbe oseb v PN) St. Delez [%]
BREZ POSKODBE 38,46
LAZJA TELESNA POSKODBA 61,54
VSOTA 13 100,00
Tabela 20: Klasifikacija PN (poskodbe oseb v PN)
Vir: Lasten

Klasifikacija PN (poskodbe oseb v PN)

¥ BREZ POSKODBE B LAZJA TELESNA POSKODBA

Graf 6: Klasifikacija PN (poskodbe oseb v PN)

Vir: Lasten
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6.1.3 VVzrok za nastanek PN

Vzrok za nastanek PN St.  |Delez [%]
NEUPOSTEVANIJE PRAVIL A PREDNOSTI 5 38,46
NEPRAVILNO PREHITEVANJE 1 7,69
PREMIKI Z VOZILOM 1 7,69
NEPRAVILNA STRAN/SMER VOZNJE 2 15,38
NEUSTREZNA VARNOSTNA RAZDALIJA 4 30,77
VSOTA 13 100,00

Tabela 21: Vzrok za nastanek PN

Vir: Lasten

Vzrok za nastanek PN

= NEUPOSTEVANJE PRAVIL O PREDNOSTI
H NEPRAVILNO PREHITEVANJE

" PREMIKI Z VOZILOM .

B NEPRAVILNA STRAN / SMER VOZNJE

= NEUSTREZNA VARNOSTNA RAZDALJA

Graf 7: Vzrok za nastanek PN

Vir: Lasten
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6.1.4 Tip PN

Tip PN St. | Delez [%]
CELNO TRCENJE 3 23,08
BOCNO TRCENIJE 5 38,46
NALETNO TRCENJE 3 23,08
OPLAZENJE 1 7,69
TRCENJE V OBJEKT 1 7,69
VSOTA 13 100,00
Tabela 22: Tip PN
Vir: Lasten
Tip PN

m CELNO TRCENJE = BOCNO TRCENJE = NALETNO TRCENJE
B OPLAZENJE u TRCENJE V OBJEKT
Graf 8: Tip PN
Vir: Lasten
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6.1.5 Vremenske razmere v casu nastanka PN

Vremenske razmere v ¢asu nastanka PN St. Delez [%]
DEZEVNO 3 23,08
JASNO 53,85
OBLACNO 23,08
VSOTA 13 100,00

Tabela 23: Vremenske razmere v ¢asu nastanka PN

Vir: Lasten

Vremenske okolis¢ine

= DEZEVNO " JASNO = 0BLACNO

Graf 9: Vremenske razmere v ¢asu nastanka PN

Vir: Lasten
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6.1.6 Stanje vozi§ca v ¢asu nastanka PN

Stanje vozi$¢a v ¢asu nastanka PN St. Delez [%]
MOKRO 38,46
ZASNEZENO-PLUZENO 7,69
SUHO 7 53,85
VSOTA 13 100,00
Tabela 24: Stanje vozisca v ¢asu nastanka PN
Vir: Lasten

Stanje vozis€a v ¢asu nastanka PN

= MOKRO ® SNEZENO - PLUZENO " SUHO

Graf 10: Stanje vozisc¢a v ¢asu nastanka PN

Vir: Lasten
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6.1.7 Stanje prometa v ¢asu nastanka PN

Stanje prometa v ¢asu nastanka PN St. Delez [%]
GOST 1 7,69
NORMALEN 11 84,62
REDEK 1 7,69
VSOTA 13 100,00

Tabela 25: Stanje prometa v ¢asu nastanka PN

Vir: Lasten

Stanje prometa v ¢asu nastanka PN

HGOST
“ NORMALEN
® REDEK

Graf 11: Stanje prometa v ¢asu nastanka PN

Vir: Lasten
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6.1.8 Mesec nastanka PN

Mesec nastanka PN St. | Delez [%]
JAN 6 46,15
FEB 1 7,69
MAR 0 0,00
APR 1 7,69
MAJ 1 7,69
JUN 0 0,00
JUL 1 7,69
AVG 0 0,00
SEP 1 7,69
OKT 1 7,69
NOV 1 7,69
DEC 0 0,00
VSOTA 13 100,00

Tabela 26: Mesec nastanka PN
Vir: Lasten

$t. PN v posameznem mesecu
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Graf 12: Mesec nastanka PN (Stevilo PN)
Vir: Lasten
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Graf 13: Mesec nastanka PN (delez PN)

Vir: Lasten
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6.1.9 Dan nastanka PN

Dan nastanka PN St.  |Delez [%]
pon 3 23,08
tor 1 7,69
sre 0 0,00
Cet 2 15,38
pet 2 15,38
sob 1 7,69
ned 4 30,77
VSOTA 13 100,00
Tabela 27: Dan nastanka PN
Vir: Lasten
Stevilo PN v posameznem dnevu
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Graf 14: Dan nastanka PN (Stevilo PN)
Vir: Lasten
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Graf 15: Dan nastanka PN (delez PN)
Vir: Lasten
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6.1.10 Urni interval nastanka PN

Urni interval nastanka PN St. Delez [%]
0-2 1 7,69
2—4 0 0,00
46 0 0,00
6—-8 0 0,00
8-10 1 7,69
10-12 4 30,77
12-14 2 15,38
14-16 0 0,00
16-18 3 23,08
18-20 0 0,00
20-22 1 7,69
22-24 1 7,69
VSOTA 13 100,00
Tabela 28: Urni interval nastanka PN
Vir: Lasten
DeleZ PN v posameznem urnem intervalu
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Graf 16: Urni interval nastanka PN

Vir: Lasten
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6.1.11 Povzetek analize podatkov o prometnih nesrecah

Glavne ugotovitve opravljene analize podatkov o PN so naslednje:

PN so sorazmerno nihale po posameznih letih, v zadnjih letih se je Stevilo prometnih

nesre¢ ponovno dvignilo na 3 PN na leto;

v 8 PN so se udelezenci lahko telesno poskodovali, v 5 PN je nastala zgolj sled

poskodbe oziroma so bili udelezenci brez poskodb;

neupostevanje pravil o prednosti je nastopilo v 5 PN, v 4 PN je bil vzrok neustrezna
varnostna razdalja, po eno PN pa so bili vzroki za nastanek nepravilno prehitevanje,
premiki z vozilom in nepravilna stran/smer voznje. Navedeno pric¢a o Ze ugotovljenem

dejstvu o problemati¢nem vklju¢evanju iz SPS na GPS;

kot tip PN izstopa boc¢no tréenje (5 PN), sledi ¢elno tréenje in naletno tréenje (3 PN) in

po eno PN sledijo oplazenje in tréenje v objekt;

vremenske razmere so (verjetno) imele dolocen vpliv na nastanek PN. Pri 7 PN je bilo

jasno vreme, pri 3 PN je bilo dezevno ali obla¢no vreme;

stanje vozi$ca v Casu nastanka PN je bilo v 7 PN suho, v 5 PN mokro in samo v eni
PN je bilo vozisce spluzeno po snezenju;
promet je bil v ¢asu nastanka PN v ve¢ini normalen (11 PN), le dveh primerih je bilo v

¢asu PN stanje prometa gosto in redko;

nesrece so se dogajale ve¢inoma v zimskih mesecih (6 PN v januarju), preostale PN pa
so se dogajale po preostalih mesecih (februar, april, maj, julij, september, oktober in
november po 1 PN);

4 PN so se zgodile v nedeljo, 3 PN v ponedeljek, 2 PN v cetrtek in petek, ter po 1 PN
v torek in soboto;

4 PN so se zgodile od 10:00 do 12:00 ure, 3 PN od 16:00 do 18:00 ure, 2 PN od 12:00
do 14:00 ure in po 1 PN od 00:00 do 02:00, od 08:00 do 10:00, od 20:00 do 22:00 in
od 22:00 do 24:00 ure.
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6.2 Analiza horizontalnih in vertikalnih elementov cestne osi

vvvvv

vvvvv

za to hitrost.
Na osnovi opravljene analize pridobljenih podatkov lahko ugotovimo, da:
e kraki krizis¢a se prikljucujejo v krizis¢e pod pravim kotom (90° na GPS), kar je

vvvvv

kotom,
e na SPS iz smeri Ormoske ceste je le nekoliko omejena preglednost v smeri Ptuja

zaradi zelenja.

vvvvv

smeri Ptuja 0,5 %, iz smeri Spuhlje 0,30 %, iz smeri Ormoske ceste pot 1,0 % in iz smeri
Brstje 0.4 %).

6.3 Analiza preglednosti

vvvvv

vvvvvvvvvv

dolzina vidnega polja je 80 m od tocke, ki je 3,0 m oddaljena od roba GPS).

Iz obeh stranskih priklju¢kov je preglednost ustrezna. Problem se lahko pojavi zgolj v letnem

vvvvv

vvvvv

kljub temu nekvalitetno zakrpano, vidne so mrezaste razpoke, udarne jame in vzdolz celotne
GPS se pojavljajo kolesnice. Na SPS je vozis¢e v dokaj dobrem stanju, razen neurejenih

bankin. VoziS¢na konstrukcija na SPS je v dobrem stanju.
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6.5 Analiza prometne signalizacije in prometne opreme

Vertikalna prometna signalizacija

vvvvv

v skladu z veljavnim pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih
cestah.

Horizontalna signalizacija

Horizontalna signalizacija na GPS je sestavljena iz sredinske neprekinjene crte, dodatnih
pasov za leve zavijalce, kratke prekinjene ¢rte na obmocju prikljucka, na kar se nadaljuje s
sredinsko prekinjeno ¢rto v smeri Spuhlje. Signalizacija je v zadovoljivem stanju, razen
robnih ¢rt, ki so potrebne obnove.

Na prikljucku lokalne ceste je horizontalna prometna signalizacija v dobrem stanju.

Prometna oprema

vvvvv

vvvvv

e izboljSanje vklju€evanja vozil iz SPS na GPS,
e zagotovljeno ustrezno kapaciteto krizis¢a na koncu planske dobe,
e zmanjSanje Stevila konfliktnih tock,

vvvvv

e zmanjSanje hitrosti na obmocju kriZisca,

vvvvv

e onemogocanje prehitevanja na obmocju krizisca.

vvvvvvvvvv

(kapacitetna analiza ipd.) za prometne obremenitve leta 2012 in na koncu planske dobe 2022.
Stopnjo rasti prometa sem dobil iz podatkov o prometnih obremenitvah (PLDP) na
obravnavanem odseku GPS, ki so pridobljeni iz spletne strani DRSC o prometnih
obremenitvah na vseh drzavnih cestah v RS

(http://www.dc.gov.si/si/delovna_podrocja/promet, 15.03.2013). Kot je razvidno, je bil

promet na obravnavanem odseku pridobljen iz avtomatskega Stevca QLD6, ki je lociran v
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naselju Ptuj vzhod, Stevilka Stevnega mesta je 638. 1z podatkov, pridobljenih s strani DRSC je
razvidno, da se promet od leta 2006 do leta 2009 povecuje, potem pa Vv letu 2010 izrazito pade
(za -7,8%), na kar je v ponovnem vzponu (med letom 2010 do 2011 je PLSR 4,6 %). Glede na

prikazane podatke povprec¢na letna stopnja rasti prometa med leti 2006 in 2011 znasa 5 %.

6.6.1 Opis metodologije HCM

Prometni izracuni so izdelani s pomocjo programskega orodja SIDRA Intersection 5.0
(http://www.sidrasolutions.com, 16.03.2013). Omenjeni programski paket temelji na
metodologiji HCM 2010 (Highway Capacity Manual 2010). Vsi izracuni in pomembne;jsi
parametri (geometrija, nivo uslug, zamude vozil, zajezitvene dolzine vozil, prometne
obremenitve ...) so prikazani tabelari¢no in grafi¢no. Prav grafi¢ni prikaz omogoca enostavno
razumevanje rezultatov analiz. Za izraun prepustnosti in dimenzioniranje prikljuckov in
predmetne naloge:

e FLOWS: prometni tok, dolo¢en za posamezen Casovni presek, ki se uporablja za
izracun merodajne prometne obremenitve z upoStevanjem strukture prometnega toka
in faktorja urne konice (PHF).

e LOS (Level of Service): nivo uslug (Nu) v odvisnosti od zamud.

e QUEUES: stevilo vozil v koloni in s tem zajezitvena dolzina, ki jo omenjena vozila
povzrocajo.

e DELAY: povprecna zamuda na vozilo v posamezni smeri, izraZena v sekundah na
vozilo.

e DEGREE OF SATURATION: stopnja nasi¢enosti (X) ali razmerje med volumnom
(V) in kapaciteto (C).

je izrazen preko stopnje nasi¢enosti V/C in kriterij ¢akalnih ¢asov, ki je izrazen preko zamud.
Najnizja sprejemljiva vrednost nivoja uslug, kot ga doloc¢a 12. ¢len Pravilnika o projektiranju
cest (Ur.L §t. 91/2005), znasa:

vvvvv

e NU=D, ki je predpisan za rekonstrukcije prikljuckov in krizi$¢ daljinskih cest (AC,

vvvvv

RC), zbirnih (RC, LC) in dostopnih cestah (LC, LP).
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vvvvv

Kapacitetni izra¢un za leto 2012 — jutranja in popoldanska konica

Kapacitetni izracun kaze, da se v ¢asovnem prerezu 2012, v primeru obstoje¢e geometrije, v
kjer je NU=F. DolZina kolone na tem kraku bi znasala 3 m. Povpre¢ne zamude na tem kraku
pa znasajo 54,9 sekund na vozilo.

V popoldanski konici je situacija $e slabsa. Najslabsi nivo uslug na obeh SPS iz smeri Brstja
in Ormoske ceste, kjer je NU=F za vse manevre. Dolzina kolone na tem kraku iz smeri Brstja
znasa 7 m in iz smeri Ormoske ceste znasa 8 m. Najvec¢je povprecne zamude na kraku iz
smeri Brstja znasajo 95,1 sekunde na vozilo in iz smeri Ormoske ceste 100,3 sekunde na

vozilo za smer proti Spuhlji.

Kapacitetni izracun na koncu planske dobe za leto 2022 — jutranja in popoldanska
konica

Kapacitetni izracun kaze, da bi v ¢asovnem prerezu na koncu planske dobe leta 2022, v
primeru obstojece geometrije, bil najslabsi nivo uslug NU=F v jutranji konici na obeh SPS iz
smeri Brstja in iz smeri Ormoske ceste ter na GPS iz smeri Ptuja za leve zavijalce. Dolzina
kolone na kraku iz smeri Brstja bi znaSala 39 m in iz smeri Ormoske ceste 19 m. Povprecne
zamude na obravnavanih krakih pa so zelo velike in znaSajo na kraku iz smeri Brstja 650
sekund na vozilo in iz smeri Ormoske ceste 460 sekund na vozilo.

smeri Brstja in iz smeri Ormoske ceste, kjer imamo NU=F. DolZine kolon na obravnavanih
krakih znaSajo iz smeri Brstja 36 m in iz smeri Ormoske ceste 48 m. Povprecne zamude pa

znasSajo iz smeri Brstja 431 sekund na vozilo in iz smeri Ormoske ceste 504 sekund na vozilo.
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7 PREDLOG RESITVE

Na osnovi prostorskih omejitev, rezultatov prometno-varnostne, prometno-tehni¢ne analize,

vvvvv
vvvvv
vvvvv
vvvvv

vvvvv

7.1 Predlog kratkorocne resitve

Od kratkoro¢nih ukrepov, navedenih v nadaljevanju, ne moremo pri¢akovati, da bi v celoti

vvvvv

vvvvv

e na GPS izris robnih ¢rt (vzdolznih neprekinjenih ¢rt V-1.1.), dopolnitev obstojece
signalizacije,

e na GPS pred krizis¢em iz smeri Spuhlje izvedba opti¢nih/zvo¢nih zavor iz materialov
za debeloslojne oznacbe,

e izvedba ustreznega kanaliziranja prometnih tokov.
Z realizacijo predlaganih ukrepov lahko pri¢akujemo, da se bodo le (delno) zmanjsale hitrosti

vvvvv

voznikov iz SPS na GPS.
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7.2 Predlog dolgorocne resitve (predlagana resitev)

7.2.1 Opis in cilji predlagane resitve

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv

»prometno frekventno to¢ko« na odseku drzavne ceste skozi Ptuj. Predlagam, da se, skladno s

postavljenimi zahtevami za izboljSanje prometno-varnostnih ter prometno-kapacitetnih razmer

vvvvvvvvvvvvvvv

dosegli:
e umiritev prometa — zmanjsanje hitrosti vozil na GPS,
e Dbistveno bi izboljsali moznost vkljucevanja iz SPS na GPS in

e zadostili pogojem prometne prepustnosti tudi ob koncu planske dobe.

vvvvv

Ob izvedeni analizi zahtev za izvedbo enopasovnega kroznega krizis¢a predlagam
enopasovno krozno krizis¢e naslednjih dimenzij:

e zunanji polmer: 20 m,

e Sirina kroZnega vozisca: 6,5 m,

e Sirina povoznega dela sredinskega otoka: 1,5 m,

e notranji polmer (sredinski otok): 12 m,

e uvozni radiji na GPS/SPS: 14 m,

e izvozni radiji na GPS/SPS: 15 m.

Na vseh S§tirih krakih so predvideni denivelirani lo€ilni otoki s Sirino na mestu prehoda za

pesce/kolesarje min 2,0 m. PovrSine za pesce in kolesarje na obmocju predvidenega kroznega

vvvvv

vvvvv

vvvvv

motornega prometa.
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7.2.2 Dimenzioniranje na prometne obremenitve za predlagano reSitey

vvvvv
vvvvv

vvvvv

najslabsi nivo usluge pa bi imel krak iz SPS iz smeri Brstja, kjer je NU=D za vse manevre.
Dolzina kolone na tem kraku bi znaSala

6 m. Najvecje dolzine kolon pa so na GPS na kraku iz smeri Spuhlje, ki znasajo 622 m.
usluge pa je na kraku iz SPS Ormoske ceste, kjer je NU=D za vse manevre. Dolzina kolone
na tem kraku bi znaSala 12 m. NajdaljSe dolzine kolon pa so na GPS na kraku iz smeri Ptuja,

ki znasajo 715 m. Vsi izracuni so lepo tudi prikazani v tabeli 30.

vvvvv
vvvvv
vvvvv
vvvvv

vvvvv

nimamao.
Obstojece stanje Predlagana resitev
Smer Brstje Smer Brstje
J - : 0 : 2
—— P ! — P — @
& ~ = \ E
Smer Ormoska cesta Smer Ormoska cesta

Tabela 29: Prikaz skic iz programa Sidra intersection
Vir: Lasten
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Povprecne zamude na posameznih

Obstojeca geometrija leta 2022 — Krozno krizisce za leto 2022 —
jutranja konica jutranja konica
Smer Brstie Budina
LOSJ lk@s F LOAILOS D
LosF [Los ol
(@]
= 5 z 3 %
3 s s | £ =l e ¢ | §
> 5P g \_l<—_ ! —_r;\ \J—F
= 2 g ’ g 8 )
Z = 9
LOSF LOSA
LOﬁIrOSF Loﬁlﬁm
Smer Ormoska cesta Smer Ormoska cesta
Smer Brstje
6500

gl

[GEs)

‘6 l&j
|
0l
P
Smer Spuhlia

mg Jaws
Smer Ormoz

8'6
15,9

krakih danes [sekund na vozilo]

Smer Ormoska cesta

_ Smer Brstje
E
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=]

—

=]

=<

£ | |
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Smer Ormoska cesta Smer Ormoska cesta

Tabela 30: Prikaz kapacitetnega izracuna za obravnavano obstojece stanje in predlagano
resitev — jutranja konica

Vir: Lasten
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Obstojec¢a geometrija leta 2022 — Krozno krizisc¢e za leto 2022 —
popoldanska konica popoldanska konica

Brstje

los losA
o _ !
=, 2 % g b
— O ® @ N
3 g 4“@ ?J'L g g ,ﬁ“"g zg»L g
o | = e —IE: 1= =1k
2 g ﬂé > =) gr z Z lﬁlﬁ 2@:1 E
Z > = @} i}

[Los F| LLos D

L\T/ F Lm o

Smer Ormoska cesta
Smer Ormoska cesta

Povprecne zamude na posameznih
krakih danes [sekund na vozilo]

Brstje Budina

JL

432,1 4329

fnyg Jawg
ol
00
Smer Spuhlja
fng 1Bwg
ze
6.9
Smer Ormoz

Smer Ormaska cesta

Budina

gl
[
Smer Ormoz

Pricakovane dolzine kolon [m]
fnyg saws
0
0
Smer Spuhlja
g saws

Smer Ormoska cesta Smer Ormoska cesta

Tabela 31: Prikaz kapacitetnega izracuna za obravnavano obstojece stanje in predlagano
resitev — popoldanska konica
Vir: Lasten
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7.3 Preveritev kriterijev za izbor optimalne variantne resitve

vvvvv
vvvvv

vvvvv

e Funkcionalni kriterij

e Prostorski kriterij

e Kriterij prepustnosti

e Prometno-tehnicni kriterij

e Kriterij prometne varnosti in

e Ekonomski kriterij

vvvvv

vvvvvvvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

danasnjem stanju (leta 2012) in na koncu planske dobe (leta 2022).
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vvvvv

Kriterija med ostalim primerna in priporocljiva pri obstojecih krizanjih:
e vobliki X, Y, Ain K (oster kot sekanja),
e vecjega Stevila krakov (pet ali vec),

e kjer semaforizacija ni upravi¢ena ali mozna.

vvvvv

ne spremeni dejstva, da so izpolnjeni vsi ostali Kriteriji.

Prometno-varnostni kriterij: Iz analize prometnih nesre¢, opazovan;j situacij »skoraj nesre¢a«

in porocila pristojne policijske postaje je mozno povzeti, da s staliS¢a prometne varnosti bi, v

vvvvv

Celne trke, zmanjSuje hitrost in olajSuje vkljucevanje iz SPS na GPS. Predlagano krozno

krizi§¢e ima tudi manj konfliktnih tock v primerjavi z obstojecim kriziS¢em.

vvvvv

ozelenitev in glede na druge lokalne razmere bi bilo smiselno travnate povrsine privzeti tudi v
sredinskem otoku, saj se kriziS¢e nahaja sredi njivskih povrSin na eni Strani in strnjenega
naselja na drugi strani. Torej bi bilo neprimerno sredinski otok zasaditi npr. z visokimi

drevesi, ker bi bilo neskladno z okolico.

Ekonomski kriterij: V podrobnejse analize stroskov izvedbe se nisem spuscal, saj bi bila pri

presoji tega kriterija smiselna izvedba primerjave z drugimi moZnimi reSitvami, kot npr. S

vvvvvvvvvv
------

vvvvv
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-DN60O, L=650m

Vir: Lasten
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8 ZAKLJUCEK

vvvvv

vvvvv

Ptuj—Spuhlja od km 0,920 do km 1,223.

Predmet obravnave je bila projektno-tehni¢na, kapacitetna in prometno-varnostna analiza
Za izvedbo predmetne Studije so pridobljeni vsi podatki, ki jih potrebujemo v takem primeru.
Izvedeni so bili terenski ogledi, pridobljeni so bili podatki o prometnih obremenitvah,
cestne infrastrukture in opreme, analizirani so podatki o prometnih nesrecah ipd.

Na podlagi vseh analiziranih podatkov so ugotovljeni tudi vzroki oziroma prevladujoci tipi
prometnih nesre¢, ki se dogajajo na tem odseku, prav tako pa so bile opravljene tudi ostale
analize (opazovanje situacij "skoraj nesreca", analiza cestnih elementov ipd.).

vvvvv

e izboljSanje vkljucevanja vozil iz SPS na GPS,

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv

tej lokaciji optimalna resitev.

Namen in cilji naloge so bili s prikazanimi argumenti, analiziranimi Kriteriji in ugotovitvami

vvvvv
vvvvv

vvvvv

urbanisti¢no urediti in sredinski otok izkoristiti za promoviranje Ptuja.
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