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POVZETEK
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pripomogla k dodatnim ukrepom, tako da so naprave danes vedno varnejse.

Prav tako se je spreminjala in vedno bolj izpopolnjevala zakonodaja. 1zpopolnjevali so se tudi
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V diplomskem delu smo se osredotodili na tri cilje:
e Varnost uporabnikov na zi¢niskih napravah za prevoz oseb je kljucnega pomena,

zagotavljamo jo z upoStevanjem zakonodaje in standardov.

e Pri nacrtovanju zi¢niskih naprav So ob zakonodaji in standardih klju¢nega pomena

tudi znanje in izku$nje upravljavcev, ki zagotavljajo varno in zanesljivo upravljanje.

e Nesrece na zi¢niSkih napravah za prevoz oseb se preprecijo z upoStevanjem zakonov

in standardov.

V nalogi smo z induktivno in deduktivno metodo primerjali obstojece stanje s trenutnim in
sploSnim stanjem pri nas na Pohorju ter kon¢no pristopili K analiti¢no kriti¢ni obravnavi
obstojecega stanja. Ta pristop je osnovan na lastnih izkuSnjah, saj v podjetju aktivno
sodelujemo pri izobrazevanju ljudi, kar je Se vedno kljuénega pomena za varnost uporabnikov

naprave.

V nalogi pridemo do ugotovitve, da drzijo vse trditve (cilji, hipoteze), ki smo si jih zadali, saj
je vzrok za nesrece ve€inoma ¢loveSkega izvora. Veliko nesre€ se je zgodilo zaradi nepravilno

oziroma povr$no usposobljenega osebja. Najpogostej$i vzrok za nesreCe je neupoStevanje

vvvvv

dokumentacije.

Naloga je sestavljena iz treh sklopov:

vvvvv

regulativo.

e Predstavitev osebja, ki skrbi za obratovanje zi¢niskih naprav.

vvvvv

Kljuéne besede: varnost, zakonodaja, standardi, dobra praksa, interno usposabljanje osebja,

pravilni pristop, upoStevanje navodil proizvajalca.



ABSTRACT
LEGISLATION AND STANDARDISATION OF CABLEWAY INSTALLATIONS
FOR TRANSPORTING PERSONS - THE POHORSKA »VZPENJACA« CABLEWAY

There have been many accidents since the start of cableway traffic. Each of those accidents
has contributed to the adoption of additional measures, thus making today’s cableway

installations much safer.

The legislation has also changed and is continually being improved. Standards that are

indispensable in the cableways industry have also been upgraded and are binding.

This thesis focuses on three objectives:
e The safety of users of cableway installations for transporting persons is of crucial
importance and this safety is guaranteed by observing legislation and standards
e In addition to legislation and standards, the operators’ personal knowledge and
experience are also of key importance in the planning of cableway installations, and
consequently lead to safe and reliable management
e Accidents on cableway installations for transporting persons are prevented by
adhering to laws and standards
The thesis compares the existing situation with the current and general situation on Pohorje by
using both inductive and deductive methods, and, finally, with an analytically critical
examination of the existing situation. This approach also considers personal experience, as we
actively participate in the training of personnel in the company, which, in our opinion, is still

of key importance for the safety of installation users.

The thesis leads us to the conclusion that all initial statements (objectives, hypotheses) are
true, since accidents mainly involve the human factor. Many accidents have happened due to
incorrectly or insufficiently trained personnel. Most of these accidents are caused by the
failure to comply with the manufacturer’s instructions which are supplied with the cableway
installation and form an integral part of the technical documentation.

This thesis comprises three segments:

e A presentation of the cableway installation where I am responsible for maintenance,
including key legal regulations
e Presentation of personnel operating on cableway installations

e Operation of the cableway installation in normal and emergency cases



Keywords: safety, legislation, standards, good practice, internal training of personnel, correct

approach, complying with manufacturer’s instructions.
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1 UVvOD

Zi¢nicarstvo se je pojavilo Ze pred priblizno 2000 leti, saj je osnovna tezava, zaradi katere
uporabljamo Zi¢nice, ostala enaka. Na splavih so preckali reke s pomoc¢jo vrvi, z vrvno

tehniko so preckali globoke globeli itd.

Osnovna ideja Zi¢nic je, da na geografsko tezko dostopnem terenu, predvsem zaradi viSinskih

razlik, pridemo na cilj in pri tem ne izgubimo veliko energije in ¢asa.

V Evropi se prve zi¢nice za prevoz oseb pojavijo na zacetku 20. stoletja.

vvvvv

naprav, da so te postajale varnejse za uporabnike.

Kljub napredku tehnike smo vsako leto ob zagonu zimske smucarske sezone prica

ziénicarskim nesre¢am.

1.1 Opis podrodja in opredelitev problema

V uvodu smo ze povedali, da se na Zi¢niSkih napravah dogajajo nesrece. Najveckrat je vzrok
za nesreCo malomarnost upravljavcev, redkokdaj se zgodi nesreca, ker bi zatajil material

naprave.
Najpogosteje je za nesreco odgovorno osebje upravljavca, in sicer zaradi:
e nepoznavanja navodil za uporabo naprave,
e nestrokovnosti pri uporabi naprave,
e neizvajanja rednih dnevnih kontrol naprave,
e neizvajanja rednih vzdrzevalnih del, ¢eprav so zakonsko doloc¢ena,

¢ slabo usposobljenega osebje za nadzor potnikov na zi¢niskih napravah.

vvvvv

izSolali osebje — pri ¢emer ne mislim, da je dovolj, da se drzimo zakonskih dolo¢il in
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izpolnjujemo njegov minimum, temve¢ predvsem to, da posvetimo dovolj ¢asa vsaki napravi

in da se osebje dosledno izsola in nauéi pravilno ravnati ob izrednih dogodkih.

1.2 Namen, cilji in osnovne trditve

Opredelili smo se predvsem glede varne in pravilne uporabe Zi¢niskih naprav. Ziénice
predstavljajo osnovno transportno sredstvo v smucarskih turisticnih sredis¢ih, zato je

kljucnega pomena, da so uporabniki zi¢niskih naprav zadovoljni in predvsem varni na

vvvvv

V nalogi smo skusali dokazati naslednje trditve:

e HI1: Varnost uporabnikov na zi¢niskih napravah za prevoz oseb je kljunega pomena,

zagotavljamo jo z upoStevanjem zakonodaje in standardov.
e H2: Pri naértovanju zi¢niskih naprav so ob zakonodaji in standardih klju¢nega pomena
tudi znanje in izkuSnje upravljavcev, ki zagotavljajo varno in zanesljivo upravljanje.

e H3: Nesree na zi¢niskih napravah za prevoz oseb se preprecijo z upostevanjem

zakonov in standardov.

1.3 Predpostavke in omejitve

Trenutno velja v Sloveniji naslednja zakonodaja: Uredba 2016/424, Zakon o Zi¢niSkih
napravah za prevoz oseb - ZZNPO (Uradni list RS, §t. 126/03, 56/13 in 33/14) in Pravilnik
o zi¢niskih napravah za prevoz oseb - PZNPO (Uradni list RS, §t. 36/05, 106/05, 57/07 in

87/11) po tockah, ki ne nasprotujejo veljavni uredbi.

Z7ZNPO, na podlagi katerega je nastal PZNPO, je bil napisan na podlagi Direktive 2000/9/ES.

Trenutno politi¢no stanje v drzavi Se ni dokon¢no, saj nova vlada $e ni izbrana, zaradi ¢esar SO
ministrstva do dolocene mere nefunkcionalna. 1z tega razloga se ¢akamo nov Pravilnik o
7i¢niskih napravah za prevoz oseb (PZNPO), ki bo veljaven na podlagi zadnje sprejete uredbe

2016/424.
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1.4 Uporabljene raziskovalne metode

Za raziskavo zakonodaje in standardov v diplomskem delu je uporabljenih ve¢ znanstvenih
metod, in sicer induktivne in deduktivne metode. Analizirali Smo obstojece stanje s trenutnim
in splo$nim stanjem pri nas na Pohorju ter kon¢no pristopili k analiticno kriticni obravnavi

obstojecega stanja.
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2 PREDSTAVITEV KKZ »POHORSKA VZPENJACA« S
POUDARKOM NA KLJUCNIH PROMETNOVARNOSTNIH
PARAMETRIH

2.1 Lega in splo$ni opis naprave

Za zaletek naj povemo, da na Pohorju ni vzpenjace. Ime za krozno kabinsko Zi¢nico se je
obdrzalo $e iz Casa zacetnih idej o gradnji vzpenjace na Pohorju, ki naj bi segali v sredino
prej$njega stoletja vse do leta 1928. Ideja je bila, da bi zgradili vzpenjaco do danasnje koce
Luka nad Trikotno jaso. Vendar se je kasneje zgradila dvovrvna krozno kabinska Zi¢nica,

otvoritev te je bila leta 1957.

Leta 2009 se je prevrnil 8. steber Pohorske vzpenjace, nakar Smo nekaj mesecev kasneje
dobili v Mariboru novo enovrvno krozno kabinsko zi¢nico, 0 kateri je govora v tej

raziskovalni nalogi.

+
ﬁ ‘E Ski School,
nk i‘ Aprés ski

|0 e

ZENICA NADM. VISINA | CAS V.
SKILIFT ELEVATION | DURAT.
A [y 326m - 1042m | 6,5min.
e | & raovave 336m-570m | 5.1min
© @ POSTELA 571m-8%3m | 7.6min
@ MARINOVAPROGA o | g sene 888m-1046m | 7.2min.
© | TURISTICNAPROGA @ oclazarskapoT W\ | sELLEVUE 1020m - 1050m | 3min.
| RESEVALNASLUZBA I
| FRsraib | | @ | AvoresevaPROGA @ Areskapor [ & sToLe 10z5m - 1147 | 7.8min. |
LAHKA PROGA [
INFORMAGUE | INFORMATION | | @] VRN ‘\I‘ AESTAVRACKE % R © o |©| seuevee @ cvmovarroGA | | 4 _L VIDEC 966m - 1150m | Smin
'SREDNJA PROGA VIDEC |
VOZOVNICE / TICKETS O T RESTAURANTS ©| wariorskistaon (D RUSKISMUK x| ]| PaRmzANKA I8 | 037m- 1141m | 5.2min
BANKOMAT /ATM @ S e Q e @ | mum= @ | vranovaPRoGA A | ()| SOLSKAPROGA L | L/ ruska 1007m - 1248m | 7.6min.
GSOA i SERVS GPREVE : L CENTER = - e
1ZPOSOIA IN SERVIS OPREME O ndass
EQUIPMENT RENTAL | | Ot | | BOLFENK e< MIRANOVA PROGA B o' PARTIZANOVO L L | oreL 1007m - 1248m | 7,6min.
| OTROSKI POLIGON LISIEKA | HITRA HRANA, I - i
.?,?L%% abioiil w — Q N A8 m APARIMAN '°; GRADISOVA PROGA 0. MALIX 1 | N\ | Aren 1200m - 1244m | 3mi
; I POLIGON K 00D, Lrpslleg=ch I
ASF sascHoor BUFFET MARTIN @ rissiaom @ mauxz 01/ ), | coszarica 1100m - 1256m | 3,8min
‘&Tsmc $KI POLIGON AREH K SR . @ APARTMAL HOTEE: © | sonaTan ERESRces | @) POVEZAVAZIGART 02| | | coszarican 1100m - 1255m | 3.9min.
R e - Q APARTMENTS | X T 2 T =T
T | OUTLOOK TOWER BOLFENK *** i ©) repovaprocA @ 2o ||| zoar 1262m- 1327m | 2.6min.
PARKIRISCE / PARKING HOTEL WOTEL | rRAVNAPROGA @ Pisker R, PISKER Il 927m - 1289m | G4min,
1 7 Agen - & @ | e Hasak | ° .
MESTNI AVTOBUS / CITY BUS @ MARKOVAPROGA @ coszerica BUS ) | BOLFENK-AREH | 1050m - 1250m | 15mn

M

Slika 1: Karta smucis¢a Mariborsko Pohorje z napravami

Vir: (Visit Pohorje, 2016)
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Spodnja postaja lezi na nadmorski visini 328 m, zgornja pa na nadmorski visini 1042 m.

Voznja z gondolo traja pri normalni obratovalni hitrosti 6 m/s 6,7 minut.
Krozno kabinska Zi¢nica (v nadaljevanju KKZ) lahko deluje s 3 razliénimi zmogljivostmi:

e 50 % zmogljivost, 32 kabin,
e 75 % zmogljivost, 48 kabin,
e 100 % zmogljivost, 64 kabin.

Z 7eleno kapaciteto kabin obratuje glede na potrebe, in sicer obratuje v zimski sezoni obi¢ajno

s 100 % zmogljivostjo.

2.2 Pohorske Zic¢nice skozi Cas

vvvvv

Habakuka — koca Luka je bila pogonska postaja. V letih 1953 in 1954 se je zacela gradnja
krozno kabinske zi¢nice Pohorska vzpenjaca, ki je bila zgrajena leta 1957. Montiralo in
postavilo jo je podjetje Metalna Maribor, ki je za vso opremo odkupila licenco od podjetja

Girak. Kabine je izdelalo podjetje Impol.

Slika 2: Prva krozno kabinska Zi¢nica (KKZ) na Pohorju
Vir: (Vecer, 2017)

Leta 1978 je bila posodobljena prva KKZ z novim pogonom, zavorami, transporterjem za
kabine, avtomatizacijo in novimi kabinami. Stebri in zgradbe so ostale prvotne.
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Slika 3: Prenovljena KKZ na Pohorju
Vir: (Verdnik, 2012)
KKZ je 7. 10. 1967 je prepeljala trimilijontega potnika, 27. 7. 1974 petmilijontega potnika,
leta 1993 pa desetmilijontega potnika.

Prva KKZ je delovala do leta 2009, ko je prislo do porusitve stebra §t. 8 in smo se odlo¢ili, da
stare KKZ ne bomo popravljali, ampak zgradili novo, sodobno krozno Zi¢nico z 8-sedeznimi
kabinami. Pred tem so bili narejeni Ze vsi projekti, saj je bila na¢rtovana zamenjava zi¢nice za

leto 2010.

Nova KKZ je bila zgrajena v rekordnem &asu, in sicer do sredine decembra 2009, ter

dokoncana leta 2010. Proizvajalec je podjetje Leitner.

Nova KKZ je do 30. 11. 2015 obratovala 17.688 ur.

Slika 4: Nova KKZ na Pohorju

Vir: (Bizjak, 2017)
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2.3 Osnovni tehnicni podatki

Tabela 1: Prostorski podatki krozno kabinske Zi¢nice »Pohorska vzpenjaca«

Leto montaze 2009

Prostorski podatki Enota
Nadmorska viSina vrvi na zgornji postaji 1042,40 m
Nadmorska viSina vrvi na spodnji postaji 328,30 m
Visinska razlika 714,10 m
Horizontalna dolzina naprave 2378,94 m
Posevna dolzina naprave 2505 m
Maksimalni naklon 74 %
Povprecni naklon 37 %
Sirina trase 50 m

Vir: (Marprom d.0.0., 23. 12. 2009)
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Tabela 2: Tehni¢ni podatki krozno kabinske zi¢nice »Pohorska vzpenjaca«

Obratovanje enota
Nazivna hitrost voznje 6 m/s
Hitrost praznjenja in polnjenja 4 m/s
Hitrost obratovanja z  zasilnim 1 m/s
pogonom

Najkrajsi ¢as voznje 6,75 min
Kapaciteta vozil 50 75 100 %
Najmanjse ¢asovno sosledje vozil 30 20 15 S
Najmanjsi prostorski razmik vozil 178 118 88 m
Najvecja kapaciteta v smeri voznje | 980 1470 1960 oseb/uro
navzgor

Vir: (Marprom d.o.0., 23. 12. 2009)
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Tabela 3: Tehni¢ni podatki transportne vrvi

Vrvi in vrvne zveze Enota
Proizvajalec Fatzer

Oznaka vrvi 52,0 6x36WS-SCP 2160 BzZ

Premer vrvi 52 mm
Dolzina vrvi 5220 m
Material vrvi pocinkane Zice

Jedro vrvi masivno jedro iz polimera Stabilo SPC

Natezna trdnost Zic 2160 N/mm?
Racunska pretrzna sila 2419 kN
Najmanjsa pretrzna sila 2056 kN
Dolzina spleta 75 m

Vir: (Marprom d.0.0., 23. 12. 2009)
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Tabela 4: Tehni¢ni podatki pogona in zavor

Pogoni in zavore Enota
Lega zgornja postaja
Sistem glavnega pogona 2 X enosmerni elektromotor
Nazivna mo¢ elektromotorjev 960 kw
Zagonska mo¢ elektromotorja 1156 kw
Zaviralna mo¢ elektromotorja -1043 kw
Max. vrtljaji elektromotorja 1670 mint
Moc¢ zasilnega motorja 220 kw
Max. obrati zasilnega motorja 2072 mint
Max. vrtljaji pogonskega kolesa 28,7 mint
Vir: (Marprom d.o.0., 23. 12. 2009)

Tabela 5: Strojna oprema
Strojna oprema Enota
Stebri
Pozitivni stebri §t.:2,3,4,5,7,12, 13,16, 17, 18, 19
Negativni stebri §t.: 1, 6,25
Kombi stebri §t.: 11, 14

Vir: (Marprom d.o.0., 23. 12. 2009)
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Tabela 6: Hidravli¢na oprema

Napenjanje hidravli¢no
Maksimalni hod cilindra 5 m
Maksimalna sila tlacnega cilindra 473 KN
Maksimalni delovni tlak 10,4 MPa
Maksimalni tlak varnostnega ventila | 11,7 MPa
Vir: (Marprom d.0.0., 23. 12. 2009)

Tabela 7: Tehni¢ni podatki o vozilih in prizemkah
Vozila in prizemke Enota
Vrsta 8-sedezna gondola
Stevilo vozil 64 kom.
Stevilo vozil v postaji 8 kom.
Stevilo vozil na trasi 56 kom.
Kapaciteta gondole 8 oseb
Nosilnost gondole 640 kg
PriZzemka Tip: LPAM
Minimalna zahtevana sila zdrsa | 15,1 KN
prizemke
Maksimalna sila zdrsa prizemke 18,0 kN
Minimalna sila odpiranja prizemke 0,893 kN

Vir: (Marprom d.o.0., 23. 12. 2009)
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2.3.1 Pogon

Glavni pogon KKZ sestavljata dva enosmerna elektromotorja z mo&jo 460 kW, ki pri 420 V
napetosti in pri polni obremenjenosti porabita 1190 A toka. Medsebojno sta povezana s
kardansko gredjo.

Slika 5: Elektromotorja, ki sestavljata glavni pogon KKZ

Vir: (Lasten, 2018)

2.3.2 Zavore

Slika 6: Delovna zavora

Vir: (Lasten, 2018)

Delovna zavora (elektromagnetna, samonastavljiva).
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Slika 7: Varnostna zavora
Vir: (Lasten, 2018)

Varnostni zavori (rumene barve).

2.3.3 Zasilni pogon

Zasilni pogon je sestavljen iz dveh hidromotorjev, ki ju poganja hidroc¢rpalka, to pa poganja
dizelski agregat.

Slika 8: Hidromotorje poganja hidro¢rpalka, ki jo poganja dizelski agregat (zgoraj modre barve).

Vir: (Lasten, 2018)

23



2.3.4 Napenjalni sistem

Slika 9: Napenjalni cilinder na spodnji postaji

Vir: (Lasten, 2018)
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Slika 10: Hidravli¢na postaja

Vir: (Lasten, 2018)
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2.3.5 Kabine

KKZ Pohorska »vzpenjaa« ima 64 kabin francoskega proizvajalca Sigma Dimond. Kabina z

Slika 11: Kabina KKZ

Vir: (Lasten, 2018)



2.3.6 Vrv

Proizvajalec vrvi: Fatzer AG

Oznaka vrvi: 52.0 6x36WS-SPC 2160 B zZ
Premer vrvi: @ 52,00 mm

Dolzina vrvi: 5220 m

Material vrvi: pocinkane Zice

Jedro vrvi: masivno jedro iz polimera Stabilo SPC

Natezna trdnost zic: 2160 N/ mm2;
Racunska porusna sila: 2419 kN;

Najmanjsa porusna sila: 2056 KN

Vrv je vita istosmerno z/Z in ima 6 potopov na dolzini 75 m
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2.4  Predpisi s podrodja Zi¢niSkih naprav
KKZ je bila zgrajena in obratuje skladno po spodaj navedeni zakonski regulativi:

1. Zakon o zi¢niskih napravah za prevoz oseb (ULRS §t. 126/03,56 in 33/14),

2. Pravilnik o zi¢niSkih napravah za prevoz oseb (ULRS, st. 36/05, 106/05, 57/07,87/11),

3. Pravilnik o tehni¢nih pregledih Zi¢niskih naprav (ULRS, §t. 63/11, 63/12,
59/13,72/14),

4. Pravilnik o strokovnem usposabljanju osebja za obratovanje zi¢niskih naprav (ULRS,
§t. 111/06, 29/07, 13/08, 7/09 in 109/13, 47/2017),

5. Pravilnik o merilih za dolofanje minimalne viSine uporabe zemljiS¢a za smucanje
(ULRS, st. 92/04),

6. Uredba o seznamu standardov, katerih uporaba ustvarja domnevo o skladnosti
zi¢niskih naprav za prevoz oseb za nameravano uporabo (ULRS, §t. 63/12),

7. Uredba 2016/424 Evropskega parlamenta in sveta z dne 9. marca 2016 o zi¢niskih
napravah in razveljavitvi Direktive 2000/9/ES.

2.5 Pomembnejsi elementi za zagotavljanje varnosti

Na osnovi splosnih zahtev, doloc¢enih v standardu SIST EN 12929-1: 2015: Varnostne
zahteve za zi¢niske naprave za prevoz oseb — 1. del: Zahteve za vse naprave, so dolocene
tehni¢ne znacilnosti in osnovna pravila za na¢rtovanje in varnostne zahteve zi¢niskih naprav (v

nadaljevanju ZN).

Podjetja in osebe, ki imajo znanje in izku$nje za izvajanje del ter vodenje in obratovanje ZN,
so edina, ki lahko z zakonsko veljavnimi predpisi projektirajo, proizvajajo, montirajo,

vzdrzujejo in kasneje z njimi obratujejo.

za prevoz oseb — prevzemni preizkus, vzdrzevanje in kontrole obratovanja in SIST EN 12397:

2017: varnostne zahteve za zi¢niske naprave za prevoz oseb — obratovanje.
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20. ¢len ZZNPO:

vvvvv

aktom in koncesijsko pogodbo.«

33. &len ZZNPO:

vvvvv

naprave potrebno pridobiti koncesijo.«

(Zakon o zi¢niskih napravah za prevoz oseb (ULRS, §t. 126/03, 56/13 in 33/14), 2004)

2.5.1 Konstrukcijske omejitve, prometni in prosti profil

Konstruiranje ZN mora biti izvedeno v skladu s standardom SIST EN 12929-1. Prav tako je

vvvvv

prevoz oseb — Izpraznitev in reSevanje (poglavje 13).

Trasa ZN mora biti na tak§nem mestu, da je med obratovanjem in tudi, ko ZN ne obratuje,

absolutno zagotovljena varnost potnikov, tretjih oseb in osebja, ki skrbi za potnike in naprave.
Pri izbiri zi¢niskega sistema se upostevajo:

1. relief terena (posebej v primeru reSevanja),
2. geoloski in hidroloski pogoji tal,

3. splosne nevarnosti okolja (plazovi, meteoroloski vplivi ...).

Za Zi¢nice je treba dologiti prometni profil za primer, ko je ZN v obratovanju in ko je v

mirovanju. Pri prometnem profilu se uposteva:

stranski odklon vrvi,

- vertikalni odklon,
- precno nihanje vozil,
- vzdolzno nihanje vozil,

- prostor za roke, noge in smuci.
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Prosti profil se dolo¢i na osnovi prometnega profila in mora upostevati vse varnostne

razdalje, potreben prostor za gibanje potnikov in osebja ZN.

Prosti profil ne sme sekati drugih prostih profilov ZN, transportnih povrsin ali elektriénih
vodov. Ce pride do priblizevanja prostih profilov, je treba upostevati vse varnostne razdalje,

Ki so zahtevane v primeru iztirjenja transportne vrvi v lovilec.

2.5.2 Hitrosti obratovanja

vvvvv

predvidenih pogojev uporabe. Treba je upoStevati vse sisteme naprave, predvsem pa:

e vodenje premi¢ne vrvi na linijskih podporah in uc€inkovitost lovilcev vrvi v primeru
iztirjenja vrvi;

¢ dinamic¢nost obnasanja vrvi, vrtecih se elementov (koluti, kolesa) in vozil,

e potek postopka vklapljanja na vrv in izklapljanja z vrvi;

e vplive delovanja pojemka ob nenamernem in ob nehotenem delovanju delovne zavore
ali drugih zavornih sistemov;

e vplive nihanja vozil (udarec vozila pri uvozu v postajo);

e predvideno organiziranje vstopa in izstopa potnikov;

e iztirjenje in blokiranje tekalnega mehanizma ali vozila na linijskih podporah;

e udobje potnikov pri prevozu linijskih podpor, vrsta vozila.

Z racuni in rezultati preizkusov lahko dokazemo, da je zagotovljena varnost vodenja vrvi in
uc¢inkovitost lovilcev vrvi, varnost vozil na trasi, na postajah in uvozu vozil v postaje.

Rezultati preizkusov in ra¢uni dokazujejo:

e dejanske pojemke in pospeske,
e intervale med vozili,

e vzdolzno nihanje vozil.
(CPU, 2007)
Za zaprta vozila na KKZ z vklopljivimi prizemkami so dovoljene naslednje najvedje hitrosti:

e natrasi z eno vrvjo 6 m/s,
e Vv postajah 0,5 m/s.
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2.5.3 Pogonski sistemi (vklju¢no z zavorami)
Zitnice morajo biti opremljene z glavnim in zasilnim pogonom. Glavni pogon omogoca
speljevanje in voznjo v obeh smereh pod vsemi obratovalnimi in obremenitvenimi pogoji. To

velja tudi za zasilni pogon, ¢eprav se uporablja ta samo pri praznjenju naprave.

Potrebo po namestitvi pomoznega pogona poleg glavnega in zasilnega je treba oceniti na

osnovi prometnih zahtev, ki jih mora izpolnjevati zi¢niSka naprava.

Varno obratovanje pogonskih sistemov mora biti zagotovljeno neodvisno od vremenskih

pogojev.
Pogonski sistemi morajo biti lahko dostopni za vzdrzevalna dela.

Glavni pogon mora zagotavljati zvezno spreminjanje predvidene hitrost voznje na

zahtevanem obmocju hitrosti, tako da ta ob spremembi obremenitve ostaja konstantna.

Energetsko napajanje zasilnega pogona mora biti neodvisno od napajanja glavnega pogona.

vvvvv

naprave v 1,5 ure.

Naprave za premikanje vozil na postajah krozne zi¢nice z vklopljivimi prizemkami morajo
biti izvedene tako, da delujejo tudi pri voznji z zasilnim pogonom in da se lahko zi¢nica ob

njihovem izpadu brez vecjih tezav izprazni.

Najmanj en pogon (glavni ali zasilni) mora omogocati delovanje naprave za potrebe

vzdrzevanja.

Zaustavitev vozil mora biti vedno zagotovljena, tudi ob najneugodnejsih obremenitvenih in
tornih razmerah. Zavorna razdalja mora biti tako kratka, kot jo zahteva varnost naprave. Z
izjemo naprav, pri katerih se zanesljivo zaviranje vozil zagotavlja neodvisno od premi¢ne
vrvi, mora imeti pogonska postaja vsaj dva med seboj neodvisna zavorna sistema. Vsak od teh

sistemov mora:

e samodejno nadomestiti drugega, ¢e njegov ucinek ni zadosten, in

¢ delovati neposredno na pogonsko kolo.

vvvvv

zasilnega pogona zadoSca en zavorni sistem, ki lahko deluje na pogonsko kolo.
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najneugodnejsih obratovalnih pogojih.

Pojemki, ki bi ogrozali osebe ali ovirali pravilno obnasanje vrvi, vozil ali drugih sklopov

vvvvv

Varno delovanje zavornih sistemov mora biti zagotovljeno neodvisno od vremenskih razmer.

Zavorni sistemi morajo biti lahko dostopni za vzdrzevanje.

(CPU, 2007)

2.6 Primerjava dejanskega stanja s kljucnimi zahtevami standardov

2.6.1 Hitrosti voZnje in interval

Najvi§ja hitrost KKZ Pohorska vzpenjada je 6 m/s, kot je definirano v standardu SIST EN
12929-1 za ta tip naprave. Mi obratujemo v normalnih razmerah s hitrostjo 4,5 m/s, saj smo
ugotovili, da je pri tej hitrosti voznja prijetnejSa in tudi obraba delov je precej manjsa kot pri
maksimalni hitrosti. Poleg tega se tudi porabi manj elektri¢ne energije. Ce je na KKZ veliko
potnikov, vozimo z najvi§jo hitrostjo. Pri voznji nazaj je hitrost samodejno omejena,
proizvajalec jo je nastavil na 3 m/s. Pri uporabi stikala za zmanjSanje hitrosti se ta zmanjSa na
polovico trenutno nastavljene hitrosti. Ob neugodnih vremenskih razmerah (mo¢no sneZenje,
mocan veter ...) moramo traso izprazniti (kabine pospraviti v garazo oziroma jih garazirati),
ob normalnih pogojih pa traso spet napolniti s kabinami. VV obeh primerih znasa dovoljena

hitrost 4 m/s.

Pri lazji premostitvi pogojev znaSa hitrost najve¢ 4 m/s, pri tezji pa 2 m/s. Z zasilnim

pogonom je maksimalna dovoljena hitrost 1 m/s.

Razmik med kabinami je na KKZ Pohorska vzpenjaga definiran z izbiro §tevila kabin na trasi.
Teh je lahko 100 % ali 64 kabin, 75 % ali 48 kabin oziroma 50 % ali 32 kabin. Interval med
kabinami je:

e pril00% 15 s ali 88 m,
o pri75% 20sali 118 m,

o pris0% 30sali 178 m.
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Slika 12: Vizualizacija razmikov med kabinami

Vir: (Lasten, 2018)

Konstanten interval med kabinami ohranjamo s pomo¢jo razmikovalca na spodnji in zgornji

postaji in s kontrolnimi induktivnimi stikali.

Slika 13: Induktivna stikala

Vir: (Lasten, 2018)

Slika 14: Razmikovalec

Vir: (Lasten, 2018)
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2.6.2 Maksimalna dovoljena viSina od tal

Maksimalna vigina KKZ od tal meri 47,10 m. Na trasi KKZ so tri ve&je globeli.
Te se nahajajo:

1. med stebroma 5 in 6,

2. med stebroma 8 in 11 (stebra 9 in 10 nista postavljena, ker je bila na tem mestu
predvidena vmesna postaja),

3. med stebroma 13 in 14.

Slika 15: Maksimalne vigine na trasi KKZ

Vir: (Lasten, 2018)

Za 7i¢nice z zaprtimi vozili velja, da naj bi bil profil vrvi zasnovan z najve¢jo obratovalno

visino nad tlemi, ki lahko znasa najve¢ 30 m.

Kadar je na vozni strani vrvi najvec 5 vozil, je lahko, ¢e je tako ugodneje, oddaljenost od tal
za premostitev globeli tudi do 60 m. Vec kot 60 m pa je lahko tudi, ¢e je na vsaki vozni strani

hkrati najvec do 5 vozil.
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2.6.3 Zaznana odstopanja in moZnosti izboljSanja stanja

Do odstopanja pri maksimalno dovoljeni visini od tal prihaja, vendar pri tem ni odstopanj od

zahtev zakonodaje ali predpisov.

ZN KKZ Pohorska vzpenja¢a je novejsa naprava, zgrajena v skladu z normativi proizvajalca,
veljavnimi zakoni, predpisi in standardi, ki so predpisani za gradnjo tovrstnih Zzi¢niskih

naprav.
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3 OSEBJE ZA OBRATOVANJE ZICNISKIH NAPRAV

3.1 Zahteve do osebja v skladu z navodili za obratovanje iz zakonske

regulative

3.1.1 Splosno

Za obratovanje KKZ morajo biti zagotovljene varnost prevoza oseb, ljudi in premoZenja v
vplivnem obmodju KKZ, osebja pri obratovanju in tretjih oseb. Obratovanje se mora izvajati

ob upostevanju veljavnih zakonov in pripadajo¢ih podzakonskih aktov.

ZZNPO (ULRS, st. 126/2003), podrejeni podzakonski akti in Pravilnik o strokovnem
usposabljanju osebja za obratovanje zi¢niSkih naprav (ULRS, §t. 47/2017 z dnem 1. 9. 2017)

tvorijo pravno podlago za obratovanje ZN.

Skladno z navodili proizvajalca se dolo¢ijo specifiéne naloge osebja, ki skrbi za obratovanje
naprave, najmanjse potrebno Stevilo osebja in pogoji stalne prisotnosti osebja na napravi, kar

mora biti dolo¢eno tudi v obratovalnem predpisu.

3.1.2 Osebje Zi¢niSke naprave

vvvvv

e vodjo obratovanja in njegovega namestnika,
e strojnika ali voznika KKZ na pogonski postaji,

e drugo osebje (sprevodnik, streznik).

(Marprom d.o.0., 23. 12. 2009)

3.1.3 Seznam osebja

Seznam osebja mora vsebovati zadostno Stevilo nadomestnega osebja in upoStevati mozno

odsotnost posameznikov zaradi praznikov, bolezni in prostih dni ali njihovo prerazporeditev.

Seznam osebja naj bo narejen glede na hierarhi¢no razporeditev na napravi v obliki tabele, s

pripadajo¢imi nalogami, podpisan s strani upravljavca in vodje obratovanja.
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vvvvv

mora skrbeti, da je seznam osebja vedno popoln, aktualiziran in priloZzen temu obratovalnemu
predpisu.

vvvvv

osebja.

Da bi se odvrnila neposredna nevarnost za zivljenje in zdravje ljudi, lahko in$pektor, pristojen

vvvvvvvvvv

(Marprom d.o.0., 23. 12. 2009)

3.1.4 Zahteve do osebja
usposobljeno. Izpolnjevati mora posebne zdravstvene in psihofizi¢ne pogoje, s katerimi se

zagotavlja varno obratovanje zi¢nice.

Ustrezna dokazila o strokovni usposobljenosti osebja izda pooblas¢ena organizacija ali VO S
svojimi pristojnostmi.

Pri svojem delu mora osebje natan¢no slediti navodilom VO in upoStevati predpise 0 varnosti

vvvvv

Osebje mora biti na delu spocito, ne sme biti pod vplivom alkohola, zdravil, mamil ali drugih
psihoaktivnih snovi. Med delom je prepovedano uzivanje alkohola, mamil in zdravil, ki
vplivajo na reakcijsko sposobnost in zanesljivost osebja. UZivanje alkohola, mamil ali drugih
psihoaktivnih snovi na delovnem mestu ali prihod na delovno mesto v tak$nem stanju je tezja

krsitev delovnih obveznosti.

Osebje mora pri svojem delu upoStevati tudi vsa navodila za zagotavljanje varnosti
obratovanja, ki jim jih za izvajanje njihove sluZzbe posredujejo organi pristojnih sluzb za

Osebje mora sodelovati pri izvajanju obratovalnega predpisa in drugih ustreznih dokumentov.

Osebje mora biti seznanjeno z vsebino obratovalnih dokumentov in z drugimi delovnimi in

sluzbenimi navodili.

(Marprom d.o.0., 23. 12. 2009)
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3.2 Dolocitev delovnih mest in njihove naloge v vseh pogojih obratovanja

3.2.1 Delovna mesta na Zi¢niski napravi

V skladu z nacionalno zakonodajo imamo na zi¢niSkih napravah naslednja delovna mesta:

e vodja obratovanja in namestnik vodje obratovanja;
e strojnik ali voznik KKZ na pogonski postaji;

e drugo osebje (sprevodnik, streznik).

Delovna mesta lahko zasedajo samo osebe, ki so se ustrezno usposabljale pri pooblaséeni

organizaciji ali VO in izpolnjujejo zdravstvene ter psihofiziéne pogoje v skladu z ZZNPO.

vvvvv

pogojih obratovanja.

3.2.2 Vodja obratovanja (VO) in njegov namestnik

3.2.2.1 Dolinosti VO

vvvvv
vvvvv

vvvvv

-----

VO v odsotnosti nadomesc¢a namestnik vodje obratovanja.

vvvvv

Vsemu osebju pri obratovanju in vzdrZzevanju Zi¢niSke naprave sta neposredno

predpostavljena VO ali njegov namestnik.

Navodila za obratovanje in nacrt reSevanja mora v dogovoru z reSevalci izdelati in izvajati
VO. Prav tako mora v dogovoru z gasilci izdelati in izvajati odlok o zas¢iti pred pozarom in

alarmni nacrt ob nevarnosti poZara ter te dokumente dostaviti pristojnim sluzbam.
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3.2.2.2 Naloge VO

VO mora:

biti med obratovanjem v blizini ali na napravi, za katero je odgovoren, in neprestano
dosegljiv preko telefona ali brezzi¢ne zveze;
odlocati o zacetku in zakljuCku javnega prevoza potnikov ob upostevanju voznega reda in

pogojev obratovanja;

vvvvv

vvvvv

skrbeti za vzdrzevanje naprave in razpolozljivih reSevalnih naprav v skladu s programom
in navodili proizvajalca;

skrbeti za predpisane preglede in preizkuse ter voditi temu ustrezne protokole in
preverjati, ¢e se pravilno vodijo dnevniki obratovanja;

zagotoviti ustrezno Stevilo osebja za obratovanje;

zagotoviti, da so strojniki in strezniki ustrezno usposobljeni (streznike izobrazuje sam), da
imajo ustrezne pristojnosti in znanje za izvajanje njim dodeljenih nalog;

osebju skladno z njihovo usposobljenostjo dodeliti delovno mesto in naloge za
obratovanje ter njihovo delo nadzorovati;

skrbeti za stalno izobrazevanje in izpopolnjevanje osebja;

zagotoviti ustrezne ukrepe za zascito pri delu;

skrbeti za pripravljenost osebja in sredstev pri reSevalnih akcijah ter izvajati redne
reSevalne vaje z reSevalnimi ekipami;

obvestiti ustrezne organe;

skrbeti za izvajanje nacrta obratovanja;

sprejeti vse potrebne ukrepe za izvajanje obratovanja pod izrednimi pogoji, ki so doloceni
z obratovalnim predpisom;

skrbeti, da je na zalogi zadostna koli¢ina rezervnih delov in drugega potroSnega materiala;
sprejeti vse potrebne ukrepe za zagotavljanje varnosti obratovanja ob slabem vremenu in
posebnih okolis¢inah;

v okviru njihove strokovne usposobljenosti dodeljevati osebju primerne naloge in
nadzorovati njegovo uc¢inkovitost, delovni ¢as in prisotnost tudi glede na gostoto prometa;

voditi izpraznitev in reSevanje;
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« voditi oziroma organizirati vodenje ustreznih dokumentov o poteku obratovanja in

vzdrzevanja ter njihovo ustreznost preveriti najkasneje naslednji obratovalni dan.
(Marprom d.o.0., 23. 12. 2009)

3.2.2.3 Dokumenti v pristojnosti VO

VO mora nenehno imeti na razpolago, obnavljati, azurirati in skrbeti za notranji nadzor nad

naslednjimi dokumenti:

porocilo o preizkusu,

dovoljenje za obratovanje,

navodila za obratovanje in vzdrzevanje od proizvajalca naprave,
obratovalni predpis,

navodila za upravljanje (priloga obratovalnega predpisa),

nacrt reSevanja (priloga obratovalnega predpisa),

navodila za posebna preverjanja,

dolocila za potnike (obratovalni predpis),

dokumente za dokazovanje ustreznosti osebja za obratovanje,
konstrukcijske nacrte in elektro nacrte,

dnevnik obratovanja.

(Marprom d.o.0., 23. 12. 2009)

3.2.2.4 Naloge VO ob izrednih dogodkih

Ob izrednih dogodkov, ki lahko vplivajo na varnost obratovanja naprave, in v primeru nesrece

mora VO:

1.

vvvvv

njeno obratovanje,

nemudoma telefonsko prijaviti pristojnemu in$pektoratu:

a)  nesrece s smrtnim izidom ali tezko poskodbo,

b) izredne dogodke in spremembe v obmocju zi¢niske naprave ali na zicniski
napravi, ki vplivajo ali bi lahko vplivale na varnost obratovanja.

(Marprom d.o.0., 23. 12. 2009)
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Za vse izredne primere je treba izdelati pisno porocilo. O smrti ali poskodbi osebja je treba
posredovati kopijo inSpektorju za delo. Ob poskodbi osebja je treba kopijo posredovati

pristojnemu inspektorju za delo najkasneje v treh dneh.

ODb nesreci ali drugem izrednem dogodku, ki lahko vpliva na varnost obratovanja, mora VO
prekiniti obratovanje. Nadaljuje se lahko Sele takrat, ko so pomanjkljivosti odpravljene in je
zagotovljeno varno obratovanje. Najdene napake na zi¢niski napravi, ki ne vplivajo na varnost

obratovanja, je treba takoj odpraviti.

V primeru nesrece ali drugega izrednega dogodka, ki lahko vpliva na varnost obratovanja,

mora VO obratovanje prekiniti. Ponovni zagon je dovoljen Sele takrat, ko se VO preprica, da

vvvvv

V primeru zaustavitve in nezmoznosti ponovnega zagona naprave z glavnim ali pomoZznim
pogonom, VO vodi postopek izpraznitve naprave oziroma reSevanja potnikov. VO je
odgovoren za izvedbo in potek reSevalne akcije. Med reSevalno akcijo vodi in koordinira
skladno z nacrtom reSevanja vse sluzbe, ki sodelujejo v resevalni akciji. Nobena sluzba, ne
policija ne gasilci, nih¢e ne sme odvzeti VO pristojnosti vodenja reSevalne akcije. Vse te
sluzbe sicer delujejo v skladu z nacrtom reSevanja samostojno, vendar pod nadzorom in

koordinacijo VO.

V primeru elementarne nesreCe (npr. potresa) so zakonske pristojnosti glede reSevanja v
pristojnosti Centra za za$€ito in reSevanje in njihovih kriznih nacrtov. Kljub temu mora VO
voditi in koordinirati reSevalno akcijo na Zzi¢niski napravi in jo usklajevati z ostalimi

aktivnostmi Centra za zascCito in reSevanje. V nobenem primeru ne sme druga oseba prevzeti

vvvvv

(Marprom d.o.0., 23. 12. 2009)
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3.2.3 Strojnik

3.2.3.1 DolZnosti strojnika

V skladu z delovnimi navodili in navodili za upravljanje mora strojnik upravljati KKZ, skrbeti

za vzdrzevanje in preglede vseh zi¢niskih ter elektricnih naprav.

Pred za¢etkom obratovanja KKZ je treba ugotoviti ustreznost stanja KKZ za obratovanje.

Ustreznost stanja naprave za obratovanje se ugotavlja s sodelovanjem osebja pri obratovanju

tako, da se opravita redni dnevi pregled in preskusna voznja.

Ta pregled je treba izvajati ob upostevanju vseh drugih sluzbenih navodil. Ob ugotovitvi

pomanjkljivosti, ki ogroZzajo obratovanje, potnikov ni dovoljeno prevazati.

Strojnik mora v dnevnik obratovanja vnesti vse zapise, za katere je pristojen, in priskrbeti vse

potrebne naloge drugega osebja na napravi.

3.2.3.2 Naloge strojnika

Strojnik mora:

skrbeti za delovanje naprave in posameznih strojev, varnostnih naprav in drugih delov
naprave, po potrebi s pomo¢jo drugega osebja na napravi;

se nahajati v neposredni blizini komandnega mesta, da lahko hitro ukrepa in nadzoruje
pravilnost delovanja strojnih delov ter drugih naprav;

izvajati dnevne preglede v skladu z navodili, izvajati preskuse s pomocjo drugega
osebja na zi¢niski napravi in to vpisati v dnevnik obratovanja;

nemudoma obvestiti VO in pocakati na ustrezna navodila; v nujnih primerih pa sam
ukrepati;

po navodilih VO z njim sodelovati pri vseh tehni¢nih dejavnostih na napravi kakor
tudi pri reSevanju potnikov;

se po zakljucku delovnega dne ali prekinitvi obratovanja prepricati, da se v vozilih ne
nahajajo potniki;

skrbeti za shranjevanje in vzdrZevanje opreme za gasenje in prvo pomoc;
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e nadzorovati vidne dele Zicnice in vestno upoStevati informacije drugega osebja na
nevarnosti za osebe ali napravo in sprejemati potrditve iz drugih postaj;

e prepreciti osebam, ki niso povezane z obratovanjem naprave, dostop do strojnice in
obmocij, kjer se gibljejo vozila, po potrebi tudi s pomocjo drugega osebja, in
posredovati v primerih, ko se potniki napa¢no obnasajo;

e po predhodni pisni utemeljitvi v dnevniku obratovanja in z dovoljenjem VO v
skrajnem primeru premostiti varnostne tokokroge in pri tem upoStevati za to vse
potrebne varnostne ukrepe.

(Marprom d.o.0., 23. 12. 2009)

3.2.3.3 Dokumenti v pristojnosti strojnika

Strojnik dnevno vodi dnevnik obratovanja in po potrebi druge dokumente do mese¢nih

pregledov po navodilih VO.

3.2.3.4 Naloge strojnika ob izrednih dogodkih

Ob izrednih dogodkih opravlja strojnik naloge, ki so predpisane z obratovalnim predpisom, in

neposredna navodila VO.

3.3 Voznik KKZ

Voznik KKZ ima enake dolznosti in odgovornosti kot strojnik na KKZ, ne sme pa izvajati
vzdrzevanja. Dolznost voznika KKZ je, da takoj javi VO kakrsne koli spremembe in deluje po
njegovih navodilih.

3.3.1.1 Dolinosti voznika KKZ
Voznik KKZ upravlja KKZ in izvaja preglede vseh zi¢nigkih in elektri¢nih naprav v skladu z

delovnimi navodili in navodili za upravljanje.
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Pred zaletkom obratovanja je treba ugotoviti ustreznost stanja KKZ za obratovanje.

Ustreznost stanja naprave za obratovanje se ugotavlja s sodelovanjem pooblasc¢enega osebja

pri obratovanju tako, da se opravita redni dnevi pregled in preskusna voznja.

Ta pregled je treba izvajati ob upostevanju vseh drugih sluzbenih navodil. Ob ugotovitvi

pomanjkljivosti, ki ogrozajo obratovanje, potnikov ni dovoljeno prevazati.

Voznik KKZ mora v dnevnik obratovanja vnesti vse zapise, za Katere je pristojen, in

priskrbeti vse potrebne naloge drugega osebja na napravi.

3.3.1.2 Naloge voznika KKZ
Voznik KKZ mora;

skrbeti za delovanje naprave in posameznih strojev, varnostnih naprav in drugih delov
naprave, po potrebi s pomocjo drugega osebja na napravi;

se nahajati v neposredni blizini komandnega mesta, da lahko hitro ukrepa in nadzoruje
pravilnost delovanja strojnih delov in drugih naprav;

izvajati dnevne preglede v skladu z navodili, izvajati preskuse s pomocjo drugega
osebja na zi¢niski napravi in to vpisati v dnevnik obratovanja;

nemudoma obvestiti VO in pocakati na ustrezna navodila; v nujnih primerih pa sam
ukrepati;

po navodilih VO z njim sodelovati pri vseh tehni¢nih dejavnostih na napravi kakor
tudi pri reSevanju potnikov;

se po zakljucku delovnega dne ali prekinitvi obratovanja prepricati, da se v vozilih ne
nahajajo potniki;

skrbeti za shranjevanje in vzdrZevanje opreme za gasenje in prvo pomoc;

nadzorovati vidne dele zi¢nice in vestno upoStevati informacije drugega osebja na
nevarnosti za osebe ali napravo in sprejemati potrditve iz drugih postaj;

prepreciti osebam, ki niso povezane z obratovanjem naprave, dostop do strojnice in
obmocij, kjer se gibljejo vozila, po potrebi tudi s pomocjo drugega osebja, in

posredovati v primerih, ko se potniki napacno obnasajo;
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e po predhodni pisni utemeljitvi v dnevniku obratovanja in z dovoljenjem VO v
skrajnem primeru premostiti varnostne tokokroge in pri tem upoStevati za to vse
potrebne varnostne ukrepe.

(Marprom d.o.0., 23. 12. 2009)

3.3.1.3 Dokumenti v pristojnosti voznika KKZ

Voznik KKZ dnevno vodi dnevnik obratovanja po navodilih VVO.

3.3.1.4 Naloge voznika KKZ ob izrednih dogodkih

Ob izrednih dogodkih opravlja voznik KKZ naloge, ki so predpisane z obratovalnim

predpisom, in neposredna navodila VO.

3.3.2 Ostalo osebje

3.3.2.1 DolZnosti ostalega osebja

Ostalo osebje mora biti na svojih delovnih mestih in mora izpolnjevati navodila in naloge VO
in strojnika. Osebje na postajah mora skrbeti za pravilno odvijanje prometa potnikov na
postajah. Obmocja svojega sluzbenega mesta ne smejo zapustiti, dokler se naprava premika.
Potnike morajo opazovati ob vstopu in izstopu ter ob nepravilnem poteku obratovanja

napravo ustaviti.

Vsako vstopno in izstopno mesto, ki je v obratovanju, mora biti zasedeno z ustreznim

Stevilom osebja.

3.3.2.2 Naloge ostalega osebja

Osebje na postajah mora Se:

« po njunih navodilih sodelovati z VO in strojnikom pri vseh tehni¢nih delih kakor tudi pri
reSevanju potnikov;
« nadzorovati vstopna in izstopna mesta;
« nadzorovati del trase, ki je viden z njihovega delovnega mesta;
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skrbeti, da so potniki na zanje dolo¢enem mestu in se dostop ob ograjah, ki omejujejo
vstope, izvaja tako, da se potniki priblizujejo vstopnemu mestu glede na Stevilo mest na
vozilu;

potnikom olaj$ati vstop in v primeru, ¢e tako ocenijo - 0ziroma je to na zahtevo potnika
potrebno;

in izstop zanj izkaze za teZavnega;

v vsakem primeru potnikom olajsati izstop, ¢e tako ocenijo oziroma je to na zahtevo
potnika potrebno;

posebej paziti na vstopanje in izstopanje potnikov z razno opremo (smuci, kolo ...);
prepovedati prevoz stvari, Ki vplivajo na varnost in pravilnost obratovanja;

v primeru poskodb in nepravilnosti obratovanja naprave ali pri drugih dogodkih napravo z
ustrezno izklopno napravo takoj ustaviti in takoj seznaniti strojnika o svojih opazanjih in
vzroku za svoje ukrepanje;

na povratnih postajah nadzorovati pripadajoce naprave;

(Marprom d.o.0., 23. 12. 2009)

3.3.2.3 Dokumentacija

Ostalo osebje vodi dokumentacijo v skladu z obratovalnim predpisom, navodili VO in

strojnika.

3.3.2.4 Naloge ostalega osebja ob izrednih dogodkih

Ostalo osebje v primeru izrednih dogodkov izvaja naloge skladno z obratovalnimi navodili in
navodili VO.
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3.4 Nacin in postopki uresnic¢evanja zahtev ustrezne strokovne
usposobljenosti osebja na Zi¢niski napravi

Pogoje in postopke za izobraZevanje osebja na zi¢niSkih napravah in ustrezno strokovno

usposobljenost osebja na zi¢niskih napravah predpisujejo ZZNPO in pripadajo¢i podzakonski

predpisi.

Nacin in pogoje usposabljanja osebja predpisuje Pravilnik o strokovnem usposabljanju osebja

za obratovanje zi¢niSkih naprav (ULRS, §t. 111/06, 29/07, 13/08, 7/09, 109/13, 56/16 in

47/17).

Minimalne zdravstvene pogoje, ki jih mora izpolnjevati osebje na zi¢niskih napravah,

predpisuje Pravilnik o zdravstvenih pogojih. Te pogoje morajo izpolnjevati vsi delavci, Ki

opravljajo dela na zi¢niskih napravah (ULRS, §t. 26/16).

Usposabljanje za vodje, strojnike in izvajalce strokovnih del z vrvmi poteka po programih, ki

imajo splosni in posebni del. Programe izvaja Gospodarska zbornica Slovenije, Center za

poslovno usposabljanje. Ostalo osebje na zi¢niski napravi izobrazuje VO, ki tudi opravi

preizkus usposobljenosti.
Vsebine preizkusa so predpisane s programi usposabljanja. Obvezni sta dve vsebini preizkusa:

e V pisnem delu se preverja uporaba strokovnega in teoreti¢nega znanja.
e Ustno se preverja povezovanje strokovno-teoreticnega in praktiCnega znanja za

opravljanje nalog.

Kandidati, ki uspesno opravijo preizkus, pridobijo ustrezen naziv.

3.4.1 Pogoji za vodjo obratovanja
Kandidati, ki Zelijo postati strokovno usposobljeni vodja, morajo izpolnjevati naslednje
pogoje:

Vodja obratovanja vle¢nice mora izpolnjevati enega izmed naslednjih pogojev:

e Poleg usposobljenosti po programu pravilnika za strojnika vle¢nice mora imeti tri leta

delovnih izkuSen; ali
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e mora obvladati naloge strojnika krozne ziCnice ali strojnika nihalne Zi¢nice in
vzpenjace, za kar je potrebno eno leto delovnih izkuSenj, ali

e imeti najmanj visoko strokovno izobrazbo tehni¢ne smeri.
Vodja obratovanja krozne zi¢nice mora izpolnjevati enega izmed naslednjih pogojev:

e Poleg usposobljenosti po programu pravilnika za vodjo obratovanja vle¢nice mora
imeti eno leto delovnih izkuSen;j ali

e mora biti usposobljen po programu pravilnika za strojnika krozne zi¢nice ali strojnika
nihalne Zi¢nice in vzpenjace ter imeti dve leti delovnih izkusenj ali

e imeti najmanj visoko strokovno izobrazbo tehni¢ne smeri.

Vodja obratovanja nihalne Zi¢nice in vzpenja¢e mora izpolnjevati enega izmed naslednjih

pogojev:

e Poleg usposobljenosti po programu pravilnika za vodjo obratovanja krozne Zi¢nice
mora imeti eno leto delovnih izkusenj ali
e imeti najmanj visoko strokovno izobrazbo tehni¢ne smeri in usposobljenost po

programu pravilnika za vodjo obratovanja krozne Zicnice.

3.4.2 Pogoji za strojnika
Kandidati za strojnike morajo izpolnjevati naslednje pogoje:
Strojnik vle¢nice:

e starost najmanj 18 let,

e konc¢ana najmanj osnovna $ola in tri leta delovnih izkuSenj na Zi¢niSki napravi ali

e koncano srednje poklicno izobrazevanje (IV. stopnja) tehni¢ne smeri ali

e koncana srednje poklicno izobraZevanje (IV. stopnja) in eno leto delovnih izkuSenj na
zi¢niski napravi ali

¢ konc¢ana najmanj visja strokovna izobrazba.
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Strojnik krozne Zi¢nice:

starost najmanj 18 let,

e usposobljenost po programu pravilnika za strojnika vle¢nic, kon¢ano najmanj srednje
poklicno izobrazevanje (IV. stopnja) tehni¢ne smeri in eno leto delovnih izkusen;j ali

e usposobljenost po programu pravilnika za strojnika vle¢nic, konéano srednje poklicno
izobrazevanje (IV. stopnja) in Sest let delovnih izkusenj, od tega tri leta kot strojnik
vle¢nice, ali

e konc¢ano najmanj srednje tehni¢no izobrazevanje (V. stopnja tehni¢ne smeri) ali

e koncano srednjeSolsko izobrazevanje (V. stopnja) in eno leto delovnih izkusenj pri

obratovanju Zi¢nice ali

¢ koncana najmanj visje strokovno izobrazevanje.
Strojnik nihalne Zi¢nice in vzpenjace:

e usposobljenost po programu pravilnika za strojnika krozne zi¢nice.

3.4.3 lzvajanje posebnih strokovnih del z virvmi

Izvajanje posebnih strokovnih del z vrvmi obsega:

spletanje in krajSanje pramenastih vrvi,

zalivanje vrvnih konusov,

popuscanje nosilnih vrvi in

sanacije poskodb na vrveh.

Prakti¢no znanje se preverja. Kandidat mora z vrvmi opraviti doloeno koli¢ino in vrsto
zahtevanih strokovnih del, kar preveri pooblasena organizacija (sluzba) za izvajanje

strokovno-tehni¢nih pregledov zi¢niskih naprav.

Po uspesno kon¢anem preverjanju pridobi kandidat potrdilo za izvajalca posebnih strokovnih
del z vrvmi, ki velja dve leti. Ce oseba dokaze, da je v preteklih dveh letih prakti¢no opravila
tri spletanja, ali krajSanja pramenastih vrvi, ali tri zalivanja vrvnih konusov s popusc¢anjem
vrvi, ali tri sanacije vrvi, ali tri od navedenih opravil, dobi novo potrdilo za dobo dveh let.
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3.4.4 Usposabljanje ostalega osebja (streznik, sprevodnik)

Teoreticno in prakticno usposobljenost za sprevodnika in streznika preverja vodja
obratovanja, in sicer v skladu z zakonom, ki ureja varnost in zdravje pri delu. Za delo
sprevodnika ali streznika je treba poznati osnove o delovanju zi¢niskih naprav, na katerih bo
kandidat opravljal dela in naloge v skladu z obratovalnimi dokumenti Zi¢niSke naprave.

Pozitiven rezultat preverjanja vpise vodja obratovanja v zapisnik, Ki se hrani pri upravljavcu.

3.5 Kriticna analiza obstojecega stanja in moznosti izholjSanja

Sistem izobrazevanja je zelo obsiren in strokoven, zato menimo, da je veliko premalo ¢asa,
namenjenega za dejansko izobrazevanje osebja. Prav tako menimo, da bi osnovna poklicna
izobrazba za osebje na zi¢niSkih napravah morala biti tehni¢no-strokovne narave. Naprave
neprestano napredujejo v tehni¢no zelo zapletene sisteme, kar zahteva veliko znanja iz

elektrotehnike, strojniStva in mehatronike.

Ce bi upravljavci iz ekonomskih razlogov dopusé¢ali moznost, bi bilo smotrno uvesti daljsa
strokovna usposabljanja z ve¢jim prakti¢énim pristopom, kakor tudi upravljanje naprav preko
sistemov SCADA, saj vecina sezonskih delavcev ne razume vedno vseh informacij, ki jih

poda racunalnik.

Iz lastnih izkuSenj vemo, da bi moralo izobraZevanje potekati po vrstnem redu in nekem
minimalnem ¢asovnem obdobju delovanja na dolo¢enem mestu. Prav tako bi bilo smotrno, da

bi za kandidate brez tehni¢ne izobrazbe predvideli veliko vec ¢asa.
Vsak kandidat bi najprej moral opraviti minimum na delovnih mestih:

1. Streznik — odvisno od kandidatove individualne tehni¢ne izobrazbe, Ki jo preveri VO,
in kandidata lastno presodi, znanje tujih jezikov, znanje dela z ljudmi, itd...

2. Voznik KKZ — opravljati delo streznika najmanj 1-2 meseca, kar presodi VO —
odvisno od kandidatove individualne tehni¢ne izobrazbe, znanja tujih jezikov, znanja
dela z ljudmi, itd...

3. Strojnik — opravljati delo voznika KKZ najmanj 1-2, kar presodi VO — kandidat naj
ima tehni¢cno izobrazbo, priCakovano je znanje tujih jezikov, Saj mnogokrat

neposredno sodeluje s predstavniki proizvajalca, obvladanje dela z ljudmi ...
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Na letni oziroma meseCni ravni bi morali upravljavci izvajati interno usposabljanje Ze

zaposlenega kadra, saj traja zimska sezona le tri do $tiri mesece.

Najpogostejsi vzrok za izpade na Zi¢niSkih napravah je izpad elektri¢ne energije. Takrat mora
na Zi¢nici zaposleno osebje izprazniti napravo z zasilnim pogonom. V taksnih situacijah se

lahko pojavijo tezave, saj je strojnik pod psihi¢nim pritiskom in nehote naredi napako, ¢emur

vvvvv

Najveckrat pa je razlog za nedelovanje lahko popolnoma preprost, saj se dizelski agregat ne
vklopi pri —20 °C, ker ga strojnik zjutraj ni preizkusil ali celo ni preveril koli¢ino goriva v

rezervoarju.

Iz tega razloga pri nas na Mariborskem Pohorju pod vodstvom tehni¢nega vodje, inz. elek.
Janka Breznika, redno usposabljamo zaposlene, da dobesedno kot v vojski trenirajo

zaganjanje z zasilnimi pogoni na vseh napravah.

V prvi vrsti pa moramo misliti na goste oziroma uporabnike zi¢nic, saj SO ti na§ glavni vir
dohodka. Ce bomo imeli tako tehni¢no kot tudi jezikovno (obvladovanje tujih jezikov) dobro
izobrazeno osebje, bodo uporabniki sami od sebe $irili glas o dobrem smucarskem sredi$éu in

njegovih upravljavcih.
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4 OBRATOVANJE KKZ V NORMALNIH IN IZREDNIH
RAZMERAH

4.1 Zahteve za obratovanje skladno z zakonsko regulativo

Za obratovanje zi¢niCe mora imeti upravljavec:

e koncesijo za graditev,
e v primeru izvajanja javne sluzbe koncesijo za izvajanje javne sluzbe,
¢ dovoljenje za obratovanje,

e strokovno usposobljeno osebje.

4.1.1 Koncesija za graditev

Investitor mora pridobiti koncesijo za graditev zi¢nice. S tem pridobi pravico za izgradnjo in
upravljanje ZN skladno s koncesijskim aktom in koncesijsko pogodbo, ki ju podeli obgina, v
kateri je vlecnica. V mestni obCini jo podeli mestna ob¢ina. Kadar je vle¢nica na obmocju ve¢
ob¢in, koncesijo podelijo tiste ob&ine, ki so v lasti obmodgja, po katerem poteka trasa ZN. Za

druge ZN podeli koncesijo drzava.

4.1.2 Javna sluzba

Na podlagi koncesije izvaja koncesionar gradnjo ZN. Javno sluzbo izvaja koncesionar. Lahko
pa je v dogovoru s koncesionarjem upravljavec ZN druga oseba. V tem primeru izvaja ta
oseba javno sluzbo na podlagi koncesije.

Tudi lokalna skupnost lahko upravlja javno sluZzbo v reziji, ¢e ima ob¢insko (lokalno) javno

podjetje ali zavod koncesijo za graditev ZN, na kateri se opravlja javna sluZba.

4.1.3 Dovoljenje za obratovanje
Vsaka ZN mora imeti dovoljenje za obratovanje na vidnem mestu naprave. lzda ga pristojno

ministrstvo (trenutno za infrastrukturo), ko so izpolnjeni pogoji:

e opravljen strokovno tehni¢ni pregled,

e zagotovljeni pogoji za zacetek obratovanja v skladu s koncesijo,
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e prilozeno varnostno porocilo,
e zagotovljeno brezhibno obratovanje in vzdrzevanje, organizirano reSevanje in

zaposleno strokovno usposobljeno osebje.

4.1.4 Osebje
Za varno obratovanje zi¢niske naprave moramo imeti strokovno usposobljeno osebje, ki je

odgovorno za obratovanje.
Osebje, ki izvaja obratovanje in vzdrzevanje zi¢niskih naprav, mora:

e imeti strokovno izobrazbo,
e Diti strokovno usposobljeno za delo, ki ga opravlja, in

e zadoscati posebnim zdravstvenim in psihofizi¢nim pogojem.
Strokovno usposobljeno osebje na Zi¢niskih napravah je:
e vodja obratovanja in namestnik — izobrazuje CPU in ima pooblastilo ministra,
e strojnik — izobrazuje CPU,
e voznik — izobrazuje CPU (upravlja lahko samo vle¢nice in krozne zi¢nice s fiksnimi
prizemkami),

e streznik in sprevodnik — usposablja vodjo obratovanja.

4.2 Za obratovanje potrebni dokumenti

4.2.1 Obratovalni predpis

Obratovalni predpis napiSe in ga sproti dopolnjuje vodja obratovanja. Narejen je na podlagi

vvvvv

uporaba ustvari domnevo o skladnosti zi¢niskih naprav za prevoz oseb za nameravano
uporabo (URLS, st. 63/12, 106/15 in 33/16), priloga te odredbe je seznam obvezujocih

standardov.
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Obratovalni predpis vsebuje:

e splosne odlocbe,

e seznam osebja in njihove naloge,

e doloc¢be glede voznje in prometa,

e navodila za vzdrzevanje naprave — periodi¢ni pregledi in preizkusi,
e dolocbe za potnike,

e posebne dolocbe.
Sestavni del obratovalnega predpisa so tudi priloge:

e tehnicni podatki,

e navodila za upravljanje,

e navodila za obratovanje in vzdrzevanje od proizvajalca naprave,
e seznam zaposlenih,

e dokumenti zaposlenih,

e dnevnik obratovanja,

e obrazec za meritev prizemne sile,

e porocilo o prvem preizkusu.

4.2.2 Dovoljenje za obratovanje
7N mora imeti na stalno vidnem mestu naprave dovoljenje za obratovanje, brez katerega ne

sme obratovati.

4.2.3 Konstrukcijski nacrti, elektro nacrti

Na napravi morajo biti elektro in konstrukeijski nacrti.
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4.3 Postopki za obratovanje v normalnih in izrednih razmerah

4.3.1 Obratovanje v normalnih razmerah
Ob normalni vidljivosti in vremenskih razmerah, ki ne zahtevajo posebnih ukrepov, se

obratovanje izvaja:

e 7 glavnim ali s pomoZnim pogonom,
e z napravo, ki je pripravljena za obratovanje.

Prevoz z ZN se v skladu z voznim redom za¢ne lahko takrat, ko so izvedeni vsi preizkusi in

kontrole, ki so predpisane z zakonom in od izvajalca.

Pred zacetkom:
e morajo biti izpolnjeni vsi organizacijski in varnostni pogoji na napravi,
e mora biti potrebno osebje na svojih delovnih mestih.

Osebje mora med obratovanjem nadzirati delovanje naprave in izvajati vse njim zaupane

naloge.

Naprava lahko deluje v temi samo, ¢e sta S posebnimi ukrepi zagotovljena varno obratovanje

in varnost potnikov.

Ob zakljucku javnega prevoza potnikov mora osebje preveriti, da na trasi in v vstopnih

obmocjih ni nobenega potnika, dostopi do naprave pa zaprti.

Ce se prevaza tovor, mora osebje nadzirati nalaganje in zavarovanje tovora tako, da ni nihce

izpostavljen nevarnosti. Nosilnost naprave ne sme biti prekoracena.

Prevoz tovora vecjih dimenzij ali prevoz nevarnega tovora je treba predhodno ustrezno

preuciti in dolociti posebne ukrepe in jih upostevati.

4.3.2 Obratovanje pod izrednimi pogoji
Kadar za obratovanje niso zagotovljeni normalni pogoji, se z obratovanjem lahko nadaljuje le,
e to ni nevarno za ljudi in napravo. Ce je nevarno, moramo obratovanje prekiniti in po

potrebi poskrbeti za vraanje vozil in reSevanje potnikov.

V obratovalnem predpisu morajo biti navedeni tisti ukrepi, ki jih mora izvajati osebje v

primeru opozorilnega signala ali izpada katere koli nadzorne ali komunikacijske naprave.
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Kakr$no koli nadaljevanje obratovanja je dovoljeno le, ¢e je zagotovljena varnost, ki je enaka
varnosti obratovanja pod normalnimi pogoji. V nasprotnem primeru je treba zaceti z
vracanjem vozil ali reSevanjem potnikov. Pri tem se lahko uporabljajo nadomestne nadzorne

ali komunikacijske naprave ali neposredni nadzor s strani osebja.

Osebje mora ob vetru, ki Se dopusca obratovanje, pricakovati pa je sunke ali povecanje
njegove moci zmanjsati hitrost voznje in traso naprave pogosteje nadzirati z daljnogledom
tako, da lahko strojniku posredujejo ustrezne informacije. Ob presezeni hitrosti vetra nad
dolo¢eno najvecjo vrednostjo ali, ko prihaja do nevarnega nihanja vozil, je treba obratovanje
prekiniti takoj, ko so vozila ob upoStevanju vseh potrebnih previdnostnih ukrepov z

zmanjS$ano hitrostjo vrnjena na postaje.

4.4  Primerjava dejanskega stanja s kljuénimi zahtevami standardov

4.4.1 Koncesija za graditev in javna sluzba
Koncesijo za graditev in opravljanje javne sluzbe je dodelila Mestna ob¢ina Maribor leta 2016

javnemu podjetju Marprom d.o.0. Koncesija je bila dodeljena za obdobje 15 let.

4.4.2 Dovoljenje za obratovanje za KKZ Pohorska vzpenja¢a
Dovoljenje za obratovanje KKZ Pohorska vzpenjaca je pridobilo javno podjetje Marprom
d.0.0. 19. oktobra leta 2017 in velja do 5. novembra 2020. Dovoljenje je v strojnici KKZ na

zgornji postaji in v pisarni tehni¢nega vodje.
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Slika 16: Dovoljenje za obratovanje na napravi

Vir: (Lasten, 2018)

4.4.3 Osebje na KKZ Pohorska vzpenja¢a
Na KKZ Pohorska vzpenja¢a dela osemnajst oseb, od tega trije vodje obratovanja, trinajst
zdravniske preglede. Trije vzdrzevalci imajo opravljeno tudi Solanje v podjetju Leitner, in

sicer v zvezi s hidravliko, prizemkami, zavorami, elektriko, mehanskim vzdrzevanjem.

4.44 Dokumenti na KKZ Pohorska vzpenjaa
Na zgornji postaji KKZ Pohorska vzpenja¢a so naslednji dokumenti:

¢ dovoljenje za obratovanje,

e Obratovalni predpis,

o konstrukcijski nacrti,

e elektro nacrti,

e knjiga varnosti pred pozari,

e Kknjiga udara strele v napravo,

e dnevnik obratovanja.
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Slika 17: Dokumenti na napravi

Vir: (Lasten, 2018)
V pisarni tehni¢nega vodje pa so:

¢ dovoljenje za obratovanje,

e obratovalni predpis,

o konstrukcijski nacrti,

o clektro nacrti

e dnevniki periodi¢nih vzdrZevanj,
e dnevniki posebnih pregledov,

e dnevniki vzdrZevanj vrvi,

e PID-i,

e DZO,

e ocena tveganja iz varstva pri delu,
e poZzarnired,

e dokumentacija o zaposlenih,

e zapisniki in§pekcijskih pregledov.

Slika 18: Dokumenti v pisarni tehni¢nega vodje

Vir: (Lasten, 2018)
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4.4.5 Postopki za obratovanje v normalnih in izrednih razmerah

Skladno z voznim redom, prevoznimi pogoji, cenami prevoza in sorazmerno z razpoloZzljivim
prostorom se mora obratovanje odvijati tako hitro, kot je mogoce. Vozne rede, cene prevoza
in dolo¢be za potnike v skladu s tem predpisom je treba izobesiti na vidnih mestih na postajah

v

KKZ.

Slika 19: Izobesena obvestila na prodajnem mestu

Vir: (Lasten, 2018)

4.45.1 Obratovanje v normalnih pogojih na KKZ Pohorska vipenjaca
Obratovanje KKZ v normalnih in izrednih razmerah ureja obratovalni predpis, v katerem so

dolocene naslednje naloge:

S prevozom potnikov lahko za¢nemo Sele takrat, ko smo uspes$no izvedli kontrolo in pregled

KKZ, ko so na postajah prisotni vsi za delo razporejeni delavci.

Po daljsih prekinitvah obratovanja se strojnika na zgornji in spodnji postaji pred ponovnim

zagonom sporazumeta o pripravljenosti za obratovanje.

Kadar izpadejo elektricne signalne naprave, uporabimo brezzi¢no radijsko zvezo in interni

telefon.

Pred zaCetkom obratovanja za potnike vsak dan izvedemo preskusno voznjo in predpisane

preglede.
Obratovanje pod normalnimi pogoji zajema naslednje nacine prevoza:

e Redne voznje in voznje po potrebi izvajamo V skladu z voznim redom. Redne voznje
izvajamo tako dolgo, kolikor traja dotok potnikov v skladu z voznim redom. KKZ

ustavimo Sele takrat, ko je zaklju¢ena voznja zadnjega potnika.
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e Pred zaklju¢kom obratovanja ali po prekinitvi obratovanja, ki traja ve¢ kot 30 minut,
po telefonu sporoc¢imo Stevilko zadnje polne kabine in kabino oznac¢imo. Po prihodu
zadnje polne kabine na postajo se strojnika o tem obvestita. Ce nismo prepriani o
Stevilki zadnje zasedene kabine, naredimo $e en obhod v sistemu neodpiranja vrat.

e Ko je zadnji potnik zapustil postajo, vse dohode na postajo zapremo, zaklenemo in
namestimo obvestilne table za prepoved dostopa. Med odmorom ta ukrep ni potreben,

¢e ostanejo postaje zasedene.

Posebne voznje so voznje izven obratovanja po voznem redu in se izvajajo le po naro¢ilu VO

ali vodstva upravljavca.
Za vse nacine prevoza oseb in tovora vestno upostevamo dolocbe prevoznih pogojev.

Isto¢asno lahko prevazamo potnike in tovor le, ¢e je ustavljanje zi¢nice zaradi natovarjanja in

raztovarjanja tovora za potnike sprejemljivo.

Potnike, ki so na trasi, moramo ob zastojih (npr. dalj$i zastoji, voznja nazaj, reSevanje)
pomiriti in jih informirati o nadaljnjih ukrepih.
Potnike z obvestili in opozorili opozarjamo na njihovo obnaSanje pri vstopanju in izstopanju.

V ta namen uporabljamo opozorilne table in navodila.

Obratni telefoni in brezzi¢ne radijske zveze uporabljamo v najmanj$i mozni meri. Njihova

uporaba je prepovedana za zasebne pogovore in tretjim osebam.

Zloraba brezZi¢nih radijskih zvez je prepovedana. Naprave za brezzZicne zveze ne smejo biti
povezane s telefonskimi. Ce je mogode nenamerno slisati tuje razgovore, jih je treba preprediti

in jih ne prenaSati tretjim osebam.
Tovor na vozilih za prevoz potnikov lahko prevazamo le pod naslednjimi pogoji:
e Socasen prevoz potnikov in tovora z istim vozilom ni dovoljen.
e Dovoljena nosilnost vozila ne sme biti bistveno preseZena.
e Namestitev tovora mora biti prostorsko mogoca (svetli profil).
e Tovor mora biti zavarovan proti prevrnitvi oziroma padcu.

e Zavarnost potnikov med natovarjanjem in raztovarjanjem se izvedejo potrebni ukrepi.

e Umazana vozila je treba pred prevozom potnikov ocistiti.

Vozilo ne sme biti obremenjeno z ve¢ kot 640 kg.
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Skrbimo za pravilne razdalje med vozili na postajah in tudi trasi.

Traso opazujemo tudi z daljnogledi, in sicer nas zanima, ali piha veter, ki je za obratovanje Se

primeren, pri¢akujejo pa se sunki ali hiter porast njegove moci.

Kadar pa trase zaradi megle, snezenja ali drugih vremenskih razmer ne moremo opazovati,
vozimo s povecano pazljivostjo, opazujemo instrumente in tek strojev ter obratovanje po

izpraznitvi po potrebi ustavimo.

Ob nenadni nevihti zaceto voznjo posebej pozorno izvedemo do konca in obratovanje
ustavimo, dokler nevihta predstavlja nevarnost. Ko napravo ustavimo, vrv ozemljimo. O
prekinitvi zaradi nevihte in trenutku, kdaj zi¢nica po prenehanju ponovno za¢ne obratovati,
odlo¢a VO.

Ce in$pektor med obratovanjem ugotovi pomanjkljivosti, ki vplivajo na varnost obratovanja
KKZ, je upravljavec KKZ dolzan vzpostaviti zagotavljanje varnosti takoj, ko je to mogoge.

Ce so pomanjkljivosti taksne, da je vprasljiva varnost potnikov, je treba obratovanje prekiniti.
Ce vodjo obratovanja nadome$¢a njegov namestnik, se to zavede v dnevnik obratovanja.
Prometne povrsine na postajah prilagajamo razmeram glede na letni ¢as.

Vstopno in izstopno mesto za potnike in pripadajoca vstopna in izstopna obmocja vzdrzujemo
tako, da se lahko vstopa oziroma izstopa brez oviranja. Vstopne in izstopne to¢ke morajo biti

za smucarje in pesce trajno in vidno oznacene.

V primeru snezne odeje ogradimo dele trase, kjer je oddaljenost do tal manjsa kot 2,5 m
(merjeno od najniZjega premikajocega se dela vozila). Nadalje ogradimo tudi dele trase, ki
leZijo v obmocju svetlega profila teptalcev snega in je njihova oddaljenost od tal manjsa od
4,0 m. Minimalno oddaljenost od tal 1,5 m je treba v vsakem primeru ohranjati z

odstranjevanjem snega.

O zakljucku in ponovnem odprtju naprave za javni promet zaradi vzdrzevalnih del ali

sezonskega obratovanja obvestimo in$pektorja.

4.45.2 Obratovanje v izrednih pogojih na KKZ Pohorska vzpenjaca
Napravo takoj ustavimo in o tem obvestimo VO, ko ugotovimo pomanjkljivosti in druge

nepravilnosti, ki predstavljajo nevarnost za potnike ali napravo.
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Obratovanje KKZ ustavimo tudi takrat, ko se v blizini naprave izvajajo dela, ki bi lahko

vplivala na varnost obratovanja.

Kadar zaradi vetra nastanejo prevelika nihanja vozil, vsa vozila s potniki prepeljemo z

zmanjSano hitrostjo na postajo in napravo ustavimo.

Obratovanje KKZ ustavimo, kadar je hitrost vetra takina, da voznje ne moremo nadaljevati z
zmanjSano hitrostjo in je nevarno tudi ob zaustavitvi ter ni izgledov, da bi veter popustil,
obratovanje ustavimo. Potnikom sporo¢imo razlog ustavitve, jih pomirimo in skladno z

navodili zaénemo z reSevanjem.

Napravo moramo ustaviti v skladu s predpisi, kadar maksimalna dovoljena hitrost vetra

doseze 18 m/s. Za to je odgovoren strojnik, ki mora o ukrepu nemudoma obvestiti VO.

Tudi ob drugih neugodnih atmosferskih pojavih (gosta megla, vrtinéast veter, sunki vetra ...),

ki vplivajo na varnost potnikov in naprave, mora VO ustaviti KKZ.

Ponovno obratovanje je dovoljeno Sele, ko je s preskusno voznjo ugotovljeno pravilno

delovanje KKZ.

Kadar izpade glavni pogon, ki ga v primernem ¢asu ni mogoce ponovno zagnati, uporabimo

zasilni pogon.

Ko ZN ustavi varnostna naprava, je ponovno obratovanje dovoljeno $ele takrat, ko ugotovimo

in odstranimo vzrok ustavitve.

S praznjenjem Zi¢nice (vracanjem vozil) je dovoljeno zaleti Sele, ko je zagotovljena raven
varnosti kot ob normalnem obratovanju. Toda namesto samodejnih varnostnih naprav mora
osebje neposredno izvesti kontrolo. Ce tudi te moznosti ni, zaénemo s postopkom resevanja

potnikov pri mirujoc¢i napravi.

Ob vklopu varnostnih naprav, ki nadzorujejo pravilen vklop prizemke s transportno vrvjo in
ustavijo napravo, vozila zapeljemo nazaj na postajo, da se lahko vklopni postopek pod
nadzorom varnostne naprave pri izvozu ponovi. Ce se izvede vklop nepravilno, vozilo

1zlo€imo iz obratovanja.

Vozilo s potniki, ki ni pravilno priklopljeno na vrv, je prepovedano poslati na traso KKZ. To

velja tudi za interne voznje obratovanja.

Ce je treba vracati vozila s premes¢enimi varnostnimi tokokrogi, to izvedemo pod naslednjimi

pogoji:
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e Okvara je poznana.

e Prehod trase ni oviran.

e Strojnik je neposredno ob komandnem pultu.

e V primeru suma napake na trasi to nadzoruje osebje, ki je vzdolz trase in je preko
UKV v stalnem stiku s strojnikom.

e Strojnika zgornje in spodnje postaje sta v stalnem kontaktu.

e Potnike v vsakem primeru seznanimo, da bo potekala voznja v nasprotni smeri, kar

je dovoljeno le v izrednih primerih.

V dnevnik obratovanja vpiSemo vse zagone naprave pod izrednimi okoliS¢inami.

4.5 Kriticna analiza obstojeCega stanja 7 moZnostjo izholjSanja

Tezava nastopi na zgornji postaji KKZ Pohorske vzpenjaée, kjer ni ¢akalnice in se potniki v
primeru nevihte ne morejo umakniti na varno mesto, saj so hoteli poleti ve¢inoma zaprti. Tudi
pri ostalih izrednih pogojih obratovanja potniki motijo delo osebja na napravi, zato bi bilo
primerno, da bi se kot na spodnji postaji namestila rolo vrata, da potniki ne morejo

neposredno motiti osebja pri delu.

V mnogih primerih se najdejo potniki, ki bi Zeleli pomagati, vendar jim tega zaradi

nepoznavanja naprave in nevarnosti, ki nastopijo ob neugodnih razmerah, ne smemo dovoliti.

63



5 SKLEP

Zi¢niGarstvo se je v preteklosti pojavilo zelo zgodaj, in sicer s prvim vladenjem bremena z

vrvjo do preckanja rek na splavih s pomocjo privezane vrvi na drevesa ...

Danes si ne moremo predstavljati zimskih sredi$¢ brez Zi¢nigkih naprav. Zi¢niske naprave

predstavljajo osnovno prometno povezavo.

Scasoma je tehnologija naprav tako napredovala, da so postale naprave kompleksni stroji, Ki

jih pa z vidika varne uporabe strojev oziroma naprav mora $e vedno nadzirati ¢lovek. Prav

vvvvv

zakonodaja in standardizacija.
V nalogi so predstavljena tri bistvena poglavja:

e predstavitev KKZ Pohorska vzpenjata s poudarkom na kljuénih prometnovarnostnih
parametrih;

e 0Sebje za obratovanje na zi¢niskih napravah;

vvvvv

V vsakem poglavju smo se osredotocili na zakonsko podlago in na samem koncu analizirali
obstojece stanje s sploSnimi zakonskimi in standardnimi zahtevami.

vvvvv

naslednje tri trditve, ki smo jih v nalogi potrdili:

1. Varnost uporabnikov na Zzi¢niSkih napravah za prevoz oseb je klju¢nega pomena,

zagotavljamo jo z upostevanjem zakonodaje in standardov.

2. Pri nacrtovanju zi¢niSkih naprav so ob zakonodaji in standardih klju¢nega pomena

tudi znanje in izkusnje upravljavcev, ki zagotavljajo varno in zanesljivo upravljanje.

3. Nesrece na zi¢niskih napravah za prevoz oseb se preprecijo z upostevanjem zakonov

in standardov.

Mnoge stvari v diplomskem delu so bile opisane z vidika lastnih izkuSen;.
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Kot Ze napisano v sami nalogi, se dogajajo nesrece na zi¢niSkih napravah, za katere je
ve¢inoma odgovoren Clovek, vzrok zanje sta ¢loveska malomarnost in neznanje. Danes so
naprave tehnoloSko tako napredovale, da le redkokdaj zataji material. V vecini primerov zataji
¢lovek. Kadar je nesre¢a posledica slabega materiala, pa se ugotovi, da je bilo za to krivo

slabo vzdrzevanje, za kar pa odgovarja ponovno ¢lovek.

Bistvenega pomena je, da se drzimo zakonodaje in s tem zagotavljamo minimalne pogoje
vzdrZzevanja, ki jih predpisujejo zakon in standardi. Prav tako bi morali upravljavci ve¢ ¢asa in

denarja posvecati vzdrzevanju, kot je to dolo¢eno na letni ravni.

Pomembno je tudi usposabljanje osebja, saj so delavci prvi na napravi, ko pride do tezav,
preden nastopi katastrofa. V podjetju aktivno sodelujem pri usposabljanju sezonskih delavcev,
ki jih pred zacetkom zime na novo zaposlimo, saj se le redko vrnejo delavci iz prejsnjih

sezon.

Veckrat je Ze tudi bilo re¢eno, da bi morali upravljavci vloziti ve¢ denarja v usposabljanje

osebja za varno obratovanje oziroma resevanje z zasilnim pogonom ali z vrvno tehniko.
V nalogi so potrjene vse tri hipoteze:

1. Ce se drzimo minimalnih zahtev, ki jih predpisujejo zakoni in standardi, bodi naprave
varne za uporabnike. Klju¢nega pomena je, da poleg zakonodaje dosledno upostevamo

navodila proizvajalcev.

2. Prav tako zagotovimo ob upostevanju dobre prakse upravljavcev varnost na napravi in

zniZzamo stros$ke vzdrZevanja.

3. Ce upostevamo zakonodajo in osebje o tem pouc¢imo, bomo v vecini primerov sami

poskrbeli za lastno varnost kot tudi varnost uporabnikov zi¢niskih naprav.

A Zal smo ljudje taksni, da se mnogokrat ne drzimo vseh pravil in nam zadeve posledi¢no
uidejo izpod nadzora. Zato je kljuénega pomena, da redno in skrbno vadimo vse postopke
obratovanja zi¢niSkih naprav v vseh razmerah in situacijah, saj ob nesre¢i ne bomo imeli

lepega son¢nega dne tako kot morda na vajah reSevanja.
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