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POVZETEK

Preobrazba zunanjega prostora osnovne Sole pripomore tako k boljSemu pocutju vseh

obiskovalcev osnovne Sole, kakor tudi k vecji varnosti ter u€inkovitosti.

V svojem diplomskem delu obravnavam zunanjo ureditev Osnovne Sole Pesnica, ki zajema

urbanisticno prometno ureditev povrSin v okolici Osnovne Sole Pesnica.

V teoreticnem delu sem predstavila dejansko stanje na obmocju obdelave, prav tako so tu

definirani osnovni pojmi, ki so potrebni za razumevanje diplomskega dela.

V empiricnem delu pa sem izpostavila pomanjkljivosti v neposredni okolici Osnovne Sole

Pesnica in podala resitev zunanje ureditve, ki sem jih predstavila tudi v grafi¢ni obliki.

Kljué¢ne besede: ureditev prostora, mirujoc¢i promet, zelene povrsine.



ABSTRACT

Urban transport arrangements of traffic areas around primary school
Pesnica

The transformation of outer-space of elementary school contributes to the wellbeing of all

visitors of the primary school as well as greater safety and efficiency.

In my diploma work I am dealing with the external regulation of Elementary School, covering

urban areas of traffic arrangements in the vicinity of the primary school.

In the theoretical part of my diploma work I described actual conditions of regulation area and

defined basic terms that are necessary to understand the diploma work.

In the empirical part of my diploma work I highlighted problematic points of traffic area and I
listed the solutions for external arrangements around primary school Pesnica, together with

graphic supplements.

Key words: urban planning, dormant traffic, green areas.
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1 UVOD

1.1 Opredelitev obravnavane zadeve

Moje diplomsko delo obravnava urbanisticno prometno ureditev okolice Osnovne Sole

Pesnica (v nadaljevanju OS Pesnica).

Diplomsko delo obsega resitev zunanje ureditve pri OS Pesnica. Zunanja ureditev pri OS
Pesnica predstavlja vizualno identiteto Sole, ki mora biti diskretna ter podrejena potrebam

osnovnosolcev, kajti njena osnovna naloga je njena funkcija.

V prvi fazi je potrebno pregledati ter analizirati obstojeco zunanjo ureditev v okolici Sole.
Resitev pa predstavlja opremljanje javne povriine v okolici OS Pesnica z elementi urbane
opreme, ki mora biti oblikovana tako, da v prostoru deluje diskretno in neopazno ter da
namescena urbana oprema ne unicuje javnih povrsin, ter primerna ureditev prometa v okolici
osnovne 3ole, ki bo vsaj delno pripomogla k izboljsanju prometne varnosti v okolici OS

Pesnica.

Ureditev prometnih povriin v okolici OS Pesnica bi pripomogla tako k vedji varnosti, kakor

tudi k ve¢ji kakovosti Solskega in bivalnega okolja ter namenski rabi prostora.

1.2 Namen in cilj diplomske naloge

Namen diplomske naloge je ugotoviti pomanjkljivosti pri trenutni ureditvi in funkcionalnosti
ureditve zunanjih povrsin pri OS Pesnica.

Cilj diplomske naloge pa je najti ustrezne reitve pri ureditvi zunanjih povrsin pri OS Pesnica,
ki bodo zagotavljale varno okolje in dobro pocutje tako za uéence in zaposlene v OS Pesnica,
kot tudi za vse ostale obiskovalce javne ustanove.

1.3 Predpostavke in omejitve

Obravnavano obmocje je gosteje naseljeno, saj se nahaja v centru naselja Pesnica. Osrednje

obmogje predstavlja stavba OS Pesnica z pripadajoco $portno dvorano, zelenimi povriinami
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in Solskim igri§¢em, ter prometne povrSine ob OS Pesnica z vsemi dovoznimi in dostopnimi

potmi.

Iz vidika varnosti in funkcionalnosti so na obravnavanem obmocju predlagani ukrepi, ki so
razdeljeni na kratkoro¢ne in dolgoro¢ne ukrepe. Ukrepi, ki jih je mozno realizirati takoj, ne
zahtevajo vecjih gradbenih posegov, in tako ne predstavljajo vec¢jega finan¢nega stroska. V
skupino kratkoro¢nih ukrepov uvr§¢amo obnovo talne signalizacije z oznacitvijo novih
prehodov za peSce ter odstranitev in zamenjavo =zastarele prometne signalizacije ter

namestitev nove manjkajoce prometne signalizacije.

Dolgoro¢ni ukrepi pa zahtevajo tudi gradbene posege. Sem uvrs¢amo ureditev novega uvoza
na novo projektirano parkiris¢e in postajalis¢e za avtobuse, ureditev novih parkirnih povrsin
in postajaliS¢a za avtobuse ter izvedbo fizi¢nih ukrepov za zmanjSanje hitrosti, komplet z
postavitvijo ustrezne prometne signalizacije k novi prometni ureditvi obravnavanega

obmogcja.

1.4 Predvidene metode raziskovanja

Izbrala sem empiri¢no metodo za izdelavo diplomskega dela. Pri izdelavi teoreti¢nega dela
diplome sem si pomagala z domaco in tujo literaturo ter s spletnimi viri, pri empiri¢nem delu

pa sem podatke pridobivala z pomocjo:
e anketnih vprasalnikov,
e statisti¢nih podatkov,

e razgovorov in intervjujev.
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2 STROKOVNA IZHODISCA DIPLOMSKEGA DELA

2.1 Urbanizacija

Poglavitni razlog za nastanek in razvoj mest je v zgodovini izhajal iz pojava in procesa
urbanizacije. Pogoj zanjo je bila deagrarizacija, tj. stalno prehajanje kmeckega prebivalstva iz
primarne (agrarne) v neagrarne (urbane) dejavnosti in s tem prestrukturiranje zaposlenega
prebivalstva iz manj kvalificiranega v bolj kvalificirano. V tem procesu so se oblikovala in
razvijala neagrarna naselja. Vedno vecji odstotek (sedaj veéina) prebivalstva zivi v urbanih

naseljih, ki stalno rastejo — najhitreje prav najvecja mesta. (Pogacénik, 2003, 6)

Urbanizacija je torej svetovni druzbeni proces, ki se kaze v naras€anju mestnega prebivalstva,
v spremembi zaposlitvene strukture ter nacina zivljenja. Kmecko prebivalstvo je v preteklosti
zapusScalo podezelje in se selilo v mesta. Kasneje je prihajalo do urbanizacije podeZzelja, danes
pa sta se v razvitem svetu urbanizacija ter deagrarizacija ze umirili in prebivalstvo najvecjih

mestnih sredis¢ celo upada. (Pogacnik, 2003, 6)

Urbanizacija je vse bolj pere¢ problem, ki se v novejSem casu kaze zlasti v prenaseljenosti
velemest, v urbani disperziji, okoljski krizi mest, problemih nezaposlenosti, kriminala,
mladostne delinkvence, zasvojenosti itd. mestnega prebivalstva. Po drugi strani pa so mesta
tudi nosilci napredka in postindustrijske civilizacije, ki vse bolj postaja mestna civilizacija.
(Pogacnik, 2003, 6)

Za Slovenijo je bil splosno znacilen pocasen razvoj urbanizacije, Ki je postala bolj intenzivna
v Casu industrializacije od sredine 19. stoletja dalje in Se zlasti po letu 1945. Med mesti lahko
le dve (Ljubljana in Maribor) priStevamo k ve¢jim — ali bolje: srednje velikim — medtem ko so
ostala v svetovnem merilu mala mesta (ve¢inoma pod 20.000 prebivalcev); sredi 70-ih let je
od tedanjih 1.700.000 Slovencev zivelo na podezelju 1.000.000 ljudi, 700.000 pa v mestih z
ve¢ kot 5.000 prebivalci, pri ¢emer je bilo 70 % prebivalstva nekmetijskega. Polovica
nekmetijskega prebivalstva je torej prebivala na dezeli, kar prica o prikriti (latentni)
urbanizaciji. Velik del delovne sile se je dnevno vozil z agrarnih podrocij v zaposlitvena
sredisca, kar je Se vedno slovenska znacilnost. Gre torej za urbanizacijo vasi, pri ¢emer

nastaja mesanica mesta in podezelja. (Pogacnik, 2003, 7-8)
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2.2 Urbanisticno planiranje

Urbanisti¢no planiranje je tehni¢na in druzboslovna veda, katera zadeva gradnjo mest.
Isto¢asno je (vsaj delno) tudi umetniska dejavnost. Njene razseznosti segajo v skoraj vsa

podrocja ¢lovekovih aktivnosti. (Raji¢, 2008, 6)

Urbanisti¢no planiranje je nacrtovanje urbanih aglomeracij, predvsem mestnih naselij.
Enakovredno uposteva inzenirsko-tehni¢ne, gospodarske, socialne, okoljevarstvene, pravne,

umetniske in druge komponente. (Raji¢, 2008, 6)

Urbanisti¢no planiranje je multidisciplinarna stroka, v kateri razen arhitektonsko —

urbanisti¢ne discipline figurirajo Se:

e urbana ekonomika (gospodarstvo mest):
- mestna renta;
- davscine, prispevki, takse;
- stroSki mestnih javnih sluzb;
- stroski transporta;
- stroski izgradnje in prenove;
- stroski varstva okolja,;
e urbana geografija:
- zgodovinski razvoj;
- struktura mest in naselij;
- urbano — demografski pojavi;
- Onesnazevanje mestnega okolja;
e pravne vede (urbano pravo):
- Urbanisti¢ni in prostorski zakoni,
- upravni postopki;
- okoljevarstveno pravo;
- varujejo pravice posameznikov in lokalnih skupin ter
- javne interese vseh meSc¢anov;
e urbana psihologija:
- vedenje ljudi v mestih;

- njihovo percepcijsko in estetsko doZivljanje;

13



- emocije, odtujenost, zasvojenost, kriminal;
e urbana sociologija:
- vpliv mestnega okolja na druzbo in posameznika,;
- participacija ljudi pri urejanju mest;
- javno mnenje;
- druzbena sprejemljivost posegov v prostor;
e umetnostna zgodovina:
- zgodovina in vrednotenje estetske podobe mest;
- vrednotenje urbane dedisc¢ine. (Raji¢, 2008, 6-7)

2.3 Urejanje prostora

Urejanje prostora je nacértovanje in razmescCanje c¢lovekovih dejavnosti v prostoru,

upostevajoc:

e tchnicne;

socialno — ekonomske;

okoljevarstvene;
oblikovne in
druge vidike. (Raji¢, 2008, 6)

Zajema vse prostorske razseznosti od drzav, regij, ob¢in, mest, vasi do posameznih lokacij.

(Raji¢, 2008, 6)

2.4 Urbana oprema ali uli¢no pohistvo

Urbana oprema je oprema mesta, "ulicno pohistvo" pa se danes ne pojmuje dokonc¢no, kajti
spreminja se in prehaja v druge oblike. Oprema javnega urbanega prostora je najsirsi izraz za
izdelke industrijskega in grafiénega oblikovanja v mestnem pritlicju (ulici, op.a.). Javni
prostor so ulice, ceste, trgi in parki, ki so dostopni 24 ur dnevno. V praksi urbano opremo
enacimo z uli¢no opremo, vendar je pojem S§irsi, saj zaobjema vsaj Se vsebino vrtov, zelenic in
parkov. Uli¢na oprema (pri nekaterih avtorjih pohiStvo) je torej "skupek oblikovanih
nepremicnih elementov, ki stojijo v javnem prostoru in ga sooblikujejo, elementi so v prostoru

postavljeni namensko in so dopolnilo arhitekture in naravnega okolja. Njihova naloga je
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urejanje Clovekovega javnega Zivljenja in njegovih medsebojnih odnosov v tem prostoru.
Elementi opreme so izdelani v ve¢ serijah, redkeje unikatno. Lahko so industrijsko
oblikovani. Bistvena funkcija opreme je interakcija izdelka, prostora in ljudi.”" (Zupan, 2000,
20)

V uli¢no pohistvo Stejemo skupek oblikovanih nepremicnih elementov, ki stalno samostojno
stoje v javnem prostoru in ga sooblikujejo. Vec€ina elementov je postavljena v prostor za daljsi
Cas, ki je lahko omejen. Elementi so v prostor na¢eloma postavljeni namensko kot del sistema
mestnega prostora, so dopolnilo arhitekture in naravnega okolja. Njihova naloga je urejanje
Clovekovega javnega Zzivljenja ali njegovih medsebojnih odnosov v tem okolju. Mestna
oprema so tudi elementi, ki poudarjeno izstopajo iz stavbnih procelij in niso njihov integralni
del ter so namenjeni javni funkciji in vsem prebivalcem ter obiskovalcem mesta. Elementi
opreme so izdelani v ve¢jih serijah, redkeje unikatno. Bistvena funkcija izdelka je interakcija
izdelka, prostora in ljudi. Oprema zbuja pri ljudeh reakcije, ki so z materializiranimi izdelki
skupaj del konkretnih mestnih ambientov, soustvarjajo zivljenjski prostor. (Zupan, 2000, 20)

Med klju¢na merila za kakovost uliéne opreme so poznavalci problematike uveljavili merilo
njene vidnosti. Dobra uli¢na oprema je tista, ki je ¢lovek z ulice niti ne opazi, oziroma jo
opazi le tedaj, kadar je iz taksSnega ali drugac¢nega razloga potrebuje. Resnica je namre¢, da je
postala ulicna oprema v mestih nekaj samoumevnega, da je nih¢e ve€ ne opazi in da bi po
pravkar zapisani definiciji, kaj je dobra uli¢na oprema, prisli do napacnega sklepa, da je pri
nas dobra. Dale¢ od tega! (Zupan, 2000, 8)

2.5 Zakonodajni vidik

Pri ureditvi okolice OS Pesnica moramo dosledno upostevati Zakon o urejanju prostora
(ZUreP-1), Ur.l. RS st. 110/2002 (8/2003 popr.).

Zakon o urejanju prostora je stopil v veljavo 1.1.2003.
Razdeljen je v:

e splosne dolocbe,

e temeljne dolocbe,

e pristojnosti na podroc¢ju urejanja prostora,

e prostorsko nacrtovanje,

e skupne dolocbe,
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e drzavni prostorski akti,

e regionalna zasnova prostorskega razvoja,

e obcinski prostorski akti,

e prostorski ukrepi,

e zaCasni ukrepi za zavarovanje urejanja prostora,

e zakonita predkupna pravica obcine,

e razlastitev in omejitve lastninske pravice,

e komasacija,

e ukrepi pri prenovi,

e opremljanje zemlji$¢ za gradnjo,

e sistem zbirk prostorskih podatkov in porocilo o stanju na podro¢ju urejanja prostora,
e opravljanje dejavnosti na podro¢ju prostorskega naértovanja,
e nadzorstvo in kazenske dolocbe,

e prehodne in kon¢ne dolocbe.

2.6 Oblikovanje prometnih ureditev

2.6.1 Povrsine za pes promet

Temeljna, najbolj humana in za vsakega nujna oblika prometa je peS promet, saj je peSec
vsakdo. Zato je potrebno prav za pe§ promet ustvariti optimalne pogoje glede urejenosti
pespoti, razdalj, varnosti, ambientalne privlacnosti, zas¢ite pred hrupom itd., hkrati pa

odstranjevati arhitekturne ovire za gibalno ovirane. (Pogacnik, 2003, 196)

Pri nacrtovanju povrSin za peSce je treba ustvariti moZnosti za komunikacijo (hojo) in za
"poljavni" prostor (pogovor, postanek, ogled izlozb,...), za kar sluZijo niSe, "zalivi",
pocivalis¢a in "javni" prostor, ki ni namenjen komunikaciji (trg, plos¢ad). (Pogaénik, 2003,

196)

Minimalna $irina, ki jo peSec potrebuje je 0,80 m; pri hoji peScev enega za drugim racunamo
z razdaljo enega metra (na peSca). Radij obracanja peSca je okoli 0,40 m. Pri ¢akanju ali
ogledovanju izlozb raunamo s povrS$ino najmanj 1 m?/peSca. V gneci ali pri mnoZicnih
shodih pa lahko raCunamo z najvec 2,5 - 3,0 osebami na 1 m? (¢e peSci stojijo). (Pogacnik,

2003, 197)
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Hodniki za pesce (plo¢niki, trotoarji) morajo omogociti srecanje vsaj dveh oseb, zato je
najmanjs$a Sirina 2 x 0,8 m = 1,6 m (min. 1,5 m). Pri zelo majhnem prometu peScev

dopuscamo plo¢nik le ob eni strani ulice. (Pogacnik, 2003, 197)
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Slika 1: Dimenzije peSca med hojo, osnovni profil peSca in minimalni svetli profil za hodnike,

prehode, minimalne Sirine za prehod dveh pescev
Vir: Poga¢nik, 2003, 197

Pespoti lezijo glede na cesto za motorni promet lahko neposredno ob cesti (neugodno in
dopustno pri lokalnih, servisnih in stanovanjskih cestah), ob zelenici, med vozis¢i (neugodno
zaradi lo€enosti od zgradb, vecjega hrupa ipd.) ali so speljane po povsem locenih trasah skozi

zelenice ali parke, po ulicah oz. conah za pesce (najboljsa varianta). (Poga¢nik, 2003, 198)

Za pritegnitev peS prometa je posebnega pomena ustrezna oprema prostora (pocivalisca,
klopi, izlozbe, napisi, cvetlicni lonci, okrasno grmicevje, drevje, drevoredi, luci, tlaki, okrasne
vodne povrsine, skulpture, javna strani$¢a) ter ustrezna zas¢ita pred deZjem in son¢no pripeko
(nadstreski, arkade, pergole, stebriS¢a, pasaze ...). PovrSinska obdelava tal naj bo iz ¢im bolj
naravnih in estetskih materialov (plos¢e iz kamna ali umetnega kamna, opecni tlakoveci,

kocke, pesek ipd.). (Pogacnik, 2003, 198)

2.6.2 Povrsine za mirujoci promet

Mirujo¢emu prometu moramo posvetiti veliko pozornost, saj v ¢asovnem povprecju kar 70 %

vve

193)

Stevilo potrebnih parkirnih prostorov je odvisno od namembnosti objektov in kapacitete

dejavnosti na doloc¢eni lokaciji, od pricakovanega obiska ipd. Predvidimo 10 — 15% vec
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parkirnih mest od potreb zaradi lazjega poteka prometa, manevriranja in rezerve. (Pogacnik,

2003, 193)
Parkiranje je:

e kratkotrajno (1/2 do 2 uri): parkiriséa za kratkotrajno parkiranje naj bodo zlasti v
mestnih sredi$¢ih;

e dolgotrajno (do 8 ur);

e stalno (celodnevno, ve¢ dni). (Pogacnik, 2003, 193)

Glede na cestiSce (vozisce) je parkiranje:

e bocno;
e posevno pod poljubnim kotom,;

e pravokotno. (Pogac¢nik, 2003,193)

Bocno parkiranje je zelo racionalno, saj ne zahteva posebnih voziS¢ za dovoz na parkirno
mesto. Pogoj, ki omogoca takSno parkiranje, je mirna, manj nagnjena in manj prometna,
dobro pregledna cesta. Potrebni prostor za bo¢no parkiranje ima $irino 1,70 do 2,00 m in
dolzino 5,50 do 6,00 m (okoli 12,00 m¥parkiris¢e). Ce parkiramo ob glavnih cestah, je ob
parkiris¢u potreben tudi varovalni pas $irine 0,25 — 0,50 m. (Pogacnik, 2003, 195)

e S L

K55 -

Slika 2: Bo¢no parkiranje za osebna vozila
Vir: Pogacnik, 2003, 195

Posevno parkiranje porabi veC prostora in ga uporabimo, ¢e razpolozljiva dimenzija ne
omogoca pravokotnega parkiranja. Racionalno je, ¢e ima dovozna cesta 1 vozni pas
(enosmerna). Prihranek prostora pri poSevnem parkiranju pove¢amo z "zlaganjem" parkiris¢ v
obliki "parketa". Dimenzije parkiris$¢a so odvisne od kota parkiranja glede na vozisce.

(Pogacnik, 2003, 195)
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Slika 3: PoSevno parkiranje
Vir: Pogacnik, 2003, 195

Najvecji prihranek povrSin je ob obojestranski izkoriS¢enosti vozisca pri pravokotnem

parkiranju, ki terja sledece dimenzije:

Velike parkirne povrsine prekinjamo z vmesnimi pe§ potmi za dostope do vozil, zlasti pa je
pomembna zasaditev z drevjem, kar izboljsa videz, nudi senco in absorbira svetlobo (v poletni
pripeki). V smislu etapnosti gradnje pogosto gradimo odstavna mesta na prostem (parkirne
povrsine) takih dimenzij, da je moZno kasneje na isti povrSini zgraditi garaZe ali garaZzno hiSo.

(Pogacnik, 2003, 195)

b3
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Ob upoétevan/u seganja vozila ¢ez robnik
na zelenico se dolZina parkirnega mesta
Jahko zmanjsa na 4,60 m.
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—— — —— ——

Slika 4: Pravokotno parkiranje

Vir: Pogacnik, 2003, 195
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3 OBMOCJE OBDELAVE

3.1 SirSe obmocje obdelave — Oblina Pesnica pri Mariboru

Obcina Pesnica predstavlja prijetno okolje, v katerem zivijo ustvarjalni, prijazni in delovni
ljudje. Solidno ohranjeno naravno okolje, mnozica kulturnih, naravnih in zgodovinskih
spomenikov, ki pri¢ajo o davni prisotnosti ¢loveka v teh krajih, smeli in pogumni razvojni
nalrti, ¢ut za skupnost in sobivanje, hrepenenje po boljsem in lepSem — to so odlike njihovih
ljudi, ki ostajajo zvesti tradiciji in izro€ilu, a hkrati zazrti v prihodnost, ki terja vrhunsko
organizacijo, znanje in kapital. Brez tega v skupni Evropi enostavno ne bo mogoce preziveti,
zato v njihovi obcini podpirajo napore in prizadevanja za krepitev strokovnega znanja,
vzpodbujajo ustvarjalno sodelovanje in povezovanje, odprti so za mnoge koristne pobude in
predloge in podpirajo napredek na vseh podrod¢jih. (http://www.pesnica.si/index.php?option
=com_content&view=article&id=2:predstavitev-obine&catid =2&Itemid=11/ 19.3.2013)

Slika 4: Ob¢ina Pesnica pri Mariboru
Vir: http://'www.yago.si, 19.3.2013

Obcina Pesnica meri 78 km?2 in Steje nekaj ve¢ kot 7400 prebivalcev. Razprostira se na
obronkih slikovitih in razgibanih Slovenskih goric, kjer avtocesta proti Avstriji precka reko
Pesnico, in nato naprej proti severovzhodu. Meji na ob¢ine Maribor, Lenart, Kungota in

Sentilj. Ljudje Zivijo v 2150 gospodinjstvih, od tega jih je ve¢ kot polovica kme&kih. To pove
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veliko o kmetijskem znacaju obcCine, v kateri pa postajajo vse pomembnejSe tudi druge
dejavnosti, zlasti turizem, malo gospodarstvo in storitvene dejavnosti. Obc¢ina Pesnica,
ustanovljena leta 1994, vkljucuje 4 KS: Jakobski Dol, Jarenina, Pernica in Pesnica pri
Mariboru. Sedez ob¢ine je v Pesnici pri Mariboru 39/a. Ob¢ino Pesnica sestavljajo naselja:
Dolnja Pocehova, Dragucova, Drankovec, Flekusek, Gacnik, Jereninski Dol, Jereninski Vrh,
Jelence, Kusernik, Lozane, Mali Dol, Pernica, Pesnica pri Mariboru, Pesniski Dvor, Pocenik,
Poli¢ka Vas, Poli¢ki Vrh, Ranca, Roécica, Slatenik, Sp. Dobrenje, Sp. Hlapje, Sp. Jakobski
Dol, Vajgen, Vosek, Vukovje, Vukovski Dol, Vukovski Vrh, Zg. Hlapje in Zg. Jakobski Dol.
(http://www.pesnica.si/index.php?option=com_content&view=article&id=2:predstavitev-bine
&catid= 2&Itemid =11/ 19.3.2013)

3.2 OZje obmocje - Osnovna Sola Pesnica pri Mariboru

OS Pesnica lezi priblizno 10 km iz Maribora v smeri Sentilja. Centralno $olo Pesnica
v Solskem letu 2011/12 obiskuje 246 udencev. Solo obiskujejo udenci iz Pesnice, Sp.
Dobrenja, Rance, Jelen¢, Gacnika, PesniSkega dvora, Dolnje Pocehove, Pernice, Vukovja,
Voska, Dragucove, LoZan in dela KuSernika. Za ucence ima $ola urejen avtobusni prevoz iz
smeri Pernice, Gacnika in iz smeri Dobrenja. (http://www. ospesnica.si/index.php?option
=com_content&view=article&id=48& Itemid=125/ 19.3.2013)

Slika 5: Osnovna $ola Pesnica

Vir: http://lwww.ospesnica.si, 19.3.2013

Pred drugo svetovno vojno v Pesnici ni bilo Sole. PesniSki otroci so hodili v Osnovno Solo

Spodnja Kungota ali v Jarenino. Solo v Pesnici so ustanovili Nemci maja 1941. Ugenci so
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imeli pouk v Kljukovi gostilni, v leseni utici in Kerendi¢evem skladis¢u. Ze leta 1941 so
Nemci zaceli z gradnjo nove Sole, ki je sprejela prve ucence februarja leta 1944. Pouk je
potekal v nemskem jeziku. 10. junija 1945 se je zacel pouk v slovenskem jeziku. Do leta 1957
je imela Sola samo prve §tiri razrede. V Solskem letu 1958/59 so priceli s poukom ucenci 5.
razreda, naslednje leto 6. razreda... Popolno osemletno Solo je Pesnica dobila v Solskem letu
1961/62. V $olskem letu 1972/73 je prislo do zdruzitve OS Pesnica in OS Pernica. Leta 1974
so Solo v Pesnici dogradili in od takrat naprej se uc¢enci predmetne stopnje iz Pernice vozijo v
Solo Pesnico. Leta 1996 je obcCina Pesnica prikljucila k Soli Se vrtec v Pesnici, leto pozneje pa
tudi vrtec v Pernici. V Solskem letu 2001/2002 sta Soli v Pesnici in Pernici postali devetletni
0S. V $olskem letu 2001/2002 so prenovili $olo v Pernici. V letu 2002 so zgradili prizidek k
vrtcu Pesnica. 5. 12. 2004 so na podruzni¢ni Soli v Pernici odprli novo telovadnico, jedilnico
in ucilnico. 23. 10. 2008 je bila otvoritev prenovljene Sole v Pesnici in prizidka z novo
telovadnico. ( http://www.ospesnica.si/index.php?option =com_content &view =article&id
=48&Itemid =125/ 19.3.2013)

3.3 Lokalni predpisi obcine Pesnica

Na obmoc¢ju nameravanega posega je potrebno upostevati naslednje lokalne predpise:

e Odlok o ureditvenem nacrtu za del naselja Pesnica pri Mariboru v ob¢ini Pesnica;

e (Odlok o obc¢inskem lokacijskem nacrtu za del naselja Pesnica pri Mariboru v obcini
Pesnica;

e (Odlok o programu opremljanja zemljiS¢ za gradnjo za obmocje lokacijskega nacrta za
del naselja Pesnica pri Mariboru v ob¢ini Pesnica;

e Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih za sanacijo degradiranega prostora na
obmocju obcine Pesnica,

e Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih v ob¢ini Pesnica,

e Odlok o spremembah odloka o prostorskih ureditvenih pogojih v ob¢ini Pesnica;

e (Odlok o ob¢inskem podrobnem prostorskem nacrtu za del stanovanjskega obmocja v
naselju Pesnica pri Mariboru;

e (Odlok o ob¢inskih cestah v ob¢ini Pesnica;

e Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgorocnega plana Obc&ine

Maribor — Pesnica za obdobje 1986 — 2000 in druzbenega plana Obcine Maribor —
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Pesnica za obdobje 1986 — 1990, v letu 1998 ter o spremembah in dopolnitvah
prostorskih sestavin dolgoro¢nega plana Ob¢ine Maribor za obdobje 1986 — 2000 in
druzbenega plana Mesta Maribor za obdobje 1986 — 1990 za obmocje Obcine Pesnica,
Vv letu 1998;

e Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoro¢nega ter
srednjerocnega plana za obmocje ob¢ine Pesnica ter

e (dlok o pomoznih objektih obcanov v ob¢ini Pesnica

(http://www.lex-localis.info/KatalogInformacij/KatalogDrevo.aspx?Section|D=32fbad44-
aeee-459a-80fc-7c0adale375¢c, 2.4. 2013)

3.4 [Izhodis¢a za prometno oblikovanje - Prometne obremenitve regionalne
ceste R2-437 (odsek Sentilj — Pesnica)

Prometne obremenitve regionalne ceste R2-437 (odsek Sentilj — Pesnica) bodo nasa izto¢nica

za prometno oblikovanje obmodja v okolici OS Pesnica.

Podatki o prometnih obremenitvah posameznih cestnih odsekov sluzijo kot osnova za analizo
prometnih gibanj in so nepogresljivi v procesu nacrtovanja ukrepov, ki jih je treba izvesti na
cestnem omreZju. Stetja prometa se na slovenskem cestnem omreZju opravljajo Ze od leta
1954, (http://www.dars.si/Dokumenti/ O_avtocestah/Prometne_obremenitve 94.aspx,
19.3.2013)

V tabeli 1 so prikazani podatki o PLDP na odseku Sentilj — Pesnica (cesta kategorije R2,
Stevilka ceste 437, Stevilka odseka 268) od leta 2002 - 2011. Z Stetjem prometa so se zajeli
podatki o:

e motorjih;

e osebnih vozilih;

e avtobusih;

e lahkih, srednjih in tezkih tovornih vozilih;

e tovornjakih s prikolico.
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Lahka Srednja Tezka
Leto Vsa tovorna | tovorna | tovorna | Tovor.s
ro¢nega | Vvozila Osebna vozila vozila vozila | priklop-
Stetja (PLDP) | Motorji vozila | Avtobusi | <35t |35-75t >7t nikom
2002 6.557 28 5.894 58 310 139 68 60
2003 6.551 24 5.873 52 312 134 94 62
2004 6.827 28 6.161 51 325 123 74 55
2005 6.674 42 6.058 43 317 105 59 50
2006 6.759 2 6.098 39 339 102 54 65
2007 6.834 57 6.145 38 356 91 78 69
2008 4.000 28 3.582 35 200 68 52 35
2009 3.784 55 3.380 34 192 62 43 18
2010 3.901 52 3.464 36 199 59 51 40
2011 3.741 59 3.347 26 195 49 40 9

Tabela 1: Prometne obremenitve na R2-437, odsek Sentilj — Pesnica, §t. odseka 268

Vir: http://www.dc.gov.si, 19.3.2013

Iz tabele 1 je razvidno, da se je obseg prometa na regionalni cesti R2-437, podrobneje na

odseku Sentilj — Pesnica, v letu 2007 zmanijgal, kar lahko pripisemo uvedbi vinjetnega sistema

cestninjenja.

Zelo obremenjene ceste so tiste, kjer znasa PLDP ve¢ kot 50 odstotkov ocenjene zmogljivosti

za doloceno kategorijo ceste, pri dani urni distribuciji prometa. Ocenjene zmogljivosti in

mejne vrednosti PLDP za dolo¢anje obremenjenosti so naslednje:

KATEGORIJE CEST

avtoceste in hitre ceste

glavne ceste

regionalne ceste

KAPACITETA CESTE

66.000 vozil na dan

30.000 vozil na dan

20.000 vozil na dan

MEJNA OBREMENJENOST

33.000 vozil na dan

15.000 vozil na dan

10.000 vozil na dan

Tabela 2: Ocenjene zmogljivosti in mejne vrednosti PLDP za doloCanje obremenjenosti
Vir: http://www.dars.si, 2.4.2013

Pri cestah, kjer je obseg prometa blizu zmogljivosti ceste, je zelo verjetno, da pride do

zastojev ob prometnih konicah. Posebej je potrebno izpostaviti ceste vi§jega ranga, ki se
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navezejo na ceste nizjega ranga. Velika verjetnost zastojev je tako v primeru, ko je PLDP na
avtocesti vi§ji od zmogljivosti glavne ali regionalne ceste, na katero se ta avtocesta naveze.
(http://www.dars.si/Dokumenti/O_avtocestah/ Prometne_obremenitve/Obremenjenost_cest
97.aspx, 2.4.2013)

Iz tabele 1 lahko razberemo, da je po letu 2002 povpre¢na prometna obremenitev regionalne
ceste R2-437, 5.563 vozil. Glede na to da je, kot je razvidno iz tabele 2, mejna obremenjenost
za regionalne ceste 10.000 vozil/dan, lahko z gotovostjo trdimo, da na obravhavanem odseku

Sentilj — Pesnica, ne bo prihajalo do zastojev prometa.

Iz tabele 1, v kateri so zajeti podatki o Stetju prometa od leta 2002 do leta 2011, ugotovimo
tudi strukturo prometa. Razberemo lahko, da na regionalni cesti R2-437, na odseku Sentilj —

Pesnica, prevladujejo osebna vozila (90 %).

3.5 Izhodis¢a za prometno oblikovanje - Prometna signalizacija na obmodju

obdelave

Osnovna $ola Pesnica lezi v sredis¢u naselja Pesnica pri Mariboru, tik ob regionalni cesti R2-

437.

Tako otrokom, ki obiskujejo OS Pesnica, kot tudi ostalim obiskovalcem te ustanove, je

potrebno zagotoviti ¢im ve¢jo varnost na prometnih povrSinah v okolici Sole.

Dobro nacrtovana prometna signalizacija pripomore k povecanju ucinkovitosti cestnega

omrezja in ima neposreden vpliv na varnost v prometu in na gibanje pescev.

Za potrebe ureditve prometnih povrsin v okolici OS Pesnica je potrebno najprej popisati
obstoje¢o prometno signalizacijo na obravnavanem obmocju, na podlagi popisa in veljavnih
predpisov pa poiskati pomanjkljivosti in najti reSitve za izboljSanje prometne varnosti z

ureditvijo in namestitvijo ustrezne prometne signalizacije.

Na sliki 6 je prikazano cestno omrezje na obravnavanem obmocju.
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Slika 6: Cestno omrezje v okolici OS Pesnica

Vir: Lasten

Pri analizi cestnega omrezja smo preucili tako vozis¢no konstrukcijo, elemente ceste ter

prometno opremo in signalizacijo.

3.5.1 Regionalna cesta R2-437, odsek Sentilj - Pesnica

Obravnavano obmocje regionalne ceste se pri¢ne pri hi$ni Stevilki Pesnica pri Mariboru 59 in

konca pri hisni Stevilki Pesnica pri Mariboru 37. Obravnavano obmocje je dolgo 850,00 m.

Povrsin za kolesarje na obravnavanem obmocju ni. Odsek je od hisne Stevilke Pesnica pri
Mariboru 59¢ do hisne $tevilke Pesnica pri Mariboru 43 opremljen z enostranskim plo¢nikom,
od hisne Stevilke Pesnica pri Mariboru 43 do hisne Stevilke Pesnica pri Mariboru 37 pa z
obojestranskim plo¢nikom. Na obravnavanem odseku je stanje voziSéne konstrukcije

zadovoljivo, prav tako so v dobrem stanju tudi plo¢niki in robniki.

Na obravnavanem odseku, ki poteka neposredno mimo OS Pesnica, je frekvenca vozil kar

velika, saj obravnavani odsek lezi na povezavi, ki sosednje mesto Maribor, povezuje z
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naseljem Sentilj v Slovenskih goricah in z sosednjo Avstrijo. Prav tako je obravnavani odsek
dokaj raven, kar omogoc¢a voznikom, da kljub omejitvi hitrosti, na obmocju, kjer je tudi velika

frekvenca pescev, Solarjev, dosegajo relativno velike hitrosti.

Vertikalna in horizontalna prometna signalizacija sta zadovoljivi. V tabeli 3 je zajeta
vertikalna prometna signalizacija ob desni strani vozi$¢a obravnavanega odseka iz smeri
Sentilj — Pesnica, v tabeli 4 pa vertikalna prometna signalizacija ob desni strani vozis¢a

obravnavanega odseka iz smeri Pesnica — Sentilj.

Prometni znak Opis prometnega znaka

"obvezna voznja mimo po levi strani"
(11-47.1)

"znak za oznacitev prometnega toka"

(VI-8)

=

"znak za oznaclitev prometnega toka"

(VI-8.1 HI)

"avtobusno postajalisce"

(111-54)
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"otroci na cesti"
(1-15)

-SDI.A. ||§OIa||

(IN-120 HI)

naselju (V11-4.3)

"stranska cesta, ki pripelje na prednostno z

leve strani pod pravim kotom"

Lamele za pomembne objekte in naprave v

(1-28)

"avtobusno postajalis¢e”

(111-54)

Lamele za pomembne objekte in naprave v
naselju (V11-4.3)

"prehod za peSce"

(111-6)

Tabela 3: Vertikalna prometna signalizacija ob desni strani vozis¢a med hisnima $tevilkama

Pesnica pri Mariboru 59e in Pesnica pri Mariboru 37

Vir: Lasten
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Prometni znak

Opis prometnega znaka

"prehod za pesce"
(111-6)

"avtobusno postajalis¢e"”

(111-54)

||§01a||

(111-120 HI)

"prehod za peSce"
(11-6)

"tabla za usmerjanje"
(11-107)

"razvr§¢anje vozil"

(111-85)
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"obvezna voznja mimo po levi strani'

(11-47.1)

"znak za oznacitev prometnega toka"

(VI-8)

"avtobusno postajalisce”

(I11-54)

"znak za oznacitev prometnega toka"

(VI-8.1 HI)

Tabela 4: Vertikalna prometna signalizacija ob desni strani vozis¢a med hiSnima Stevilkama

Pesnica pri Mariboru 37 in Pesnica pri Mariboru 59e

Vir: Lasten

V tabeli 5 je opisana horizontalna prometna signalizacija na odseku Sentilj — Pesnica med

hisno $tevilko Pesnica pri Mariboru 59¢ in Pesnica pri Mariboru 37.

Oznacba na vozis¢u

Opis

Robna érta (V-1.1)

Robna Crta se rabi za oznacitev roba vozisca.

Locilna ¢rta (V-1)

Rabi se za locitev (razmejitev) dvosmernih vozis¢nih povrSin na
smerna vozisca

Polje za usmerjanje prometa

Oznacuje povrsino, na kateri je prepovedan promet in na kateri
nista dovoljena ustavitev in parkiranje. Polje za usmerjanje
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(V-33) prometa je polje pred otokom za loCitev prometnih tokov

Siroka prekinjena ¢rta (V-5) |Rabi se za razmejitev posebnih prometnih povrsin - avtobusna
postajalisca in postajalisca za taksije v nisi od vozisca ceste

Kratka prekinjena ¢rta (V-4) | Rabi se kot vodilna ¢rta na krizi$¢u in za omogocanje
vkljucevanja vozil z manj pomembnih stranskih cest oziroma
individualnih prikljuckov

Napis SOLA (V-16.2) Na Vozivééu poleg prehoda za peSce, ki je v blizini Sole, mora biti
napis "SOLA", ki je dodatno opremljen z oznacbo v obliki ¢rke
X

Prehod za pesce (V-16) Oznacuje del povrsine vozi$¢a, namenjenega prehajanju pescev

in je zaznamovan s pravokotniki, ki so vzporedni z 0sjo ceste in
so med seboj oddaljeni toliko, kolikor znasa njihova krajSa
stranica

Tabela 5: Horizontalna prometna signalizacija na odseku Sentilj - Pesnica med hisnima

Stevilkama Pesnica pri Mariboru 59e¢ in Pesnica pri Mariboru 37

Vir: Lasten

3.5.2 Lokalna cesta Pesnica - Gacnik

Obravnavano obmocje se pricne pri hi$ni Stevilki Pesnica pri Mariboru 20b in se konca v

cesto. Obravnavano obmocje je dolgo 310,00 m.

Tudi na tem obmocju povrsin za kolesarje ni. Obravnavani odsek poteka skozi rondo, ki je
lociran na uvozu poslovnega centra Pesnica. Na obmocju rondoja je odsek opremljen z
obojestranskim plo¢nikom. Voziséna konstrukcija je v dobrem stanju. Prav tako so v dobrem
stanju plo¢niki in robniki.

Na tej poti je velika frekvenca vozil, prav tako pa je v dopoldanskem in popoldanskem ¢asu

tudi veliko Stevilo Solarjev oziroma peScev na cesti.

Vertikalna in horizontalna prometna signalizacija sta ustrezni in zadovoljivi. V tabeli 6 je
zajeta vertikalna prometna signalizacija ob desni strani vozi$¢a obravnavanega odseka iz
smeri Gac¢nik — Pesnica, v tabeli 7 pa vertikalna prometna signalizacija ob desni strani

vozi$€a obravnavanega odseka iz smeri Gacnik — Pesnica.
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Prometni znak Opis prometnega znaka

'ﬂlnwm&m 9 "lamele za pomembne objekte in naprave v
' naselju” (V11-4.3)

"steza za peSce"

(11-41)

" ~ . . . o
obvezna voZznja mimo po levi strani

(11-47.1)

"znak za oznacitev prometnega toka"

(VI-8)

"obvezna smer"
(11-45.1)

"konec steze za peSce"

(111-24)

"ustavi"

(11-1)
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Tabela 6: Vertikalna prometna signalizacija ob desni strani vozis¢a od hisne Stevilke Pesnica

pri Mariboru 20b do krizig¢a Maribor — Sentilj - Gagnik
Vir: Lasten
Prometni znak Opis prometnega znaka

"lamele za pomembne objekte in naprave v

j*lﬂpodromsm&ce 9

naselju” (VI11-4.3) ter "lamele za kulturne

ali zgodovinske znamenitosti, spomenike

ali objekte v naselju” (VII-4)

"steza za peSce"

(11-41)

"prepovedano zaviti na levo"
(11-26)

"'s simbolom dopolnjen pomen znaka"

\ (1IV-6)
ﬂ'uwm&m 9 "lamele za pomembne objekte in naprave v

naselju™ (V11-4.3)

"obvezna voznja mimo po levi strani"

(11-47.1)
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"znak za oznacitev prometnega toka"

(VI-8)

"obvezna smer"
(11-45.1)

"konec steze za pesce"

(11-24)

vvvvv

Sentilj - Ga¢nik do higne $tevilke Pesnica pri Mariboru 20b

Vir: Lasten

V tabeli 8 je opisana horizontalna prometna signalizacija od hisne $tevilke Pesnica pri

Oznacba na vozis¢u

Opis

Robna érta (V-1.1)

Robna Crta se rabi za oznacitev roba vozisca.

Locilna ¢rta (V-1)

Rabi se za lo¢itev (razmejitev) dvosmernih vozis¢nih povrsin na
smerna vozisca

Polje za usmerjanje prometa
(V-33)

Oznacuje povrsino, na kateri je prepovedan promet in na kateri
nista dovoljena ustavitev in parkiranje. Polje za usmerjanje
prometa je polje pred otokom za lo¢itev prometnih tokov

Kratka prekinjena crta (V-4)

vvvvv

vkljuc¢evanja vozil z manj pomembnih stranskih cest oziroma
individualnih prikljuckov

Locilna prekinjena ¢rta (V-2)

Rabi se za razmejitev dvosmernih voziS¢ na smerna vozisca
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Prehod za pesce (V-16) Oznacuje del povrsine vozi§¢a, namenjenega prehajanju pescev
in je zaznamovan s pravokotniki, ki so vzporedni z osjo ceste in
so med seboj oddaljeni toliko, kolikor znasa njihova krajsa
stranica

Tabela 8: Horizontalna prometna signalizacija od hisne Stevilke Pesnica pri Mariboru 20b do

vvvvv

Vir: Lasten

3.5.3 Prikljuéek OS Pesnica na regionalno cesto

OS Pesnica lezi v neposredni blizini regionalne ceste R2-437 in je z regionalno cesto

povezana z povezovalno cesto dolzine 100,00 m.

Slika 7: Povezovalna cesta med OS Pesnica in R2-437
Vir: Lasten

Odsek je opremljen z enostranskim plo¢nikom, povrsin za kolesarje pa na obravnavanem
odseku ni. Vozis¢na konstrukcija je v zelo slabem stanju, prav tako so v slabem stanju

plo¢niki, na robnikih pa so Ze opazne vecje poskodbe.

Del povezovalne ceste je tudi staro parkirisée pred OS Pesnica ter novo parkirisée pod OS

Pesnica, ki ima lastni uvoz in izvoz.

Povezovalna cesta poleg osnovne Sole z glavno regionalno cesto povezuje tudi vrtec, tako da

je frekvenca vozil na tem odseku kar velika. Del te ceste uporabljajo tudi avtobusi pri prevozu
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Solarjev. PoveCanje prometa je opazno predvsem Vv jutranjih in popoldanskih urah. Prav tako

je na tem obmocju velika frekvenca peScev, Solarjev.

Vertikalna in horizontalna prometna signalizacija sta zadovoljivi. V tabeli 9 je zajeta
vertikalna prometna signalizacija ob desni strani povezovalne ceste med OS Pesnica in

regionalno cesto R2-437, v tabeli 10 pa vertikalna prometna signalizacija ob desni strani
povezovalne ceste med regionalno cesto R2-437 ter OS Pesnica.

Prometni znak Opis prometnega znaka

"ustavi"

(11-1)

Tabela 9: Vertikalna prometna signalizacija ob desni strani povezovalne ceste med OS

Pesnica in regionalno cesto R2-437

Vir: Lasten

Prometni znak Opis prometnega znaka

"parkirni prostor"
(111-35)

"prepovedan promet v eno smer"

(11-4)

Tabela 10: Vertikalna prometna signalizacija ob desni strani povezovalne ceste med

regionalno cesto R2-437 in OS Pesnica

Vir: Lasten
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V tabeli 8 je opisana horizontalna prometna signalizacija od hiSne Stevilke Pesnica pri

Mariboru 20b do krizis¢a Maribor — Sentilj — Gaénik.
Oznacba na voziscu Opis
Prehod za pesce (V-16) Oznacuje del povrsine vozi$¢a, namenjenega prehajanju pescev

in je zaznamovan s pravokotniki, ki so vzporedni z osjo ceste in
so med seboj oddaljeni toliko, kolikor znaSa njihova krajSa
stranica

Tabela 11: Horizontalna prometna signalizacija na povezovalni cesti med regionalno cesto
R2-437 in OS Pesnica

Vir: Lasten

3.6 Izhodisc¢a za prometno oblikovanje - Podatki o Solskih poteh

Otroci se na svoji poti v Solo vsakodnevno vkljucujejo v promet, tako da so vsakodnevno
izpostavljeni nevarnostim v prometu. Za zagotovitev ¢im vecje varnosti na prometnih
povrsinah je potrebno v prvi fazi ugotoviti prometno varnostno situacijo pri prihodu in
odhodu otrok v Solo ter na podlagi teh ugotovitev zagotoviti, da bo otrokova pot v Solo ¢im

bolj varna.

Za ustrezno prometno oblikovanje so pomembno izhodiS¢e podatki o Solskih poteh, ki jih
otroci uporabljajo na poti v in iz Sole ter podatki o nevarnih tockah na otrokovi poti v in iz

Sole.

Ucenci 6. in 8. razreda, ki obiskujejo OS Pesnica, so izpolnili anonimno anketo, v kateri so
opisali njihovo pot v Solo in tezave s katerimi se na tej poti soofajo. Njihovi star§i pa so
izpolnili anketo, v Kateri so izpostavili nevarne tocke v neposredni okolici OS Pesnica. Ker
podrobneje obravnavamo ureditev prometnih povrsin v neposredni okolici Sole, Smo v anketo

vkljucili samo otroke, ki v Solo in iz Sole prihajajo pes ali s kolesom.

Otrokom so bila v anketi zastavljena naslednja vprasanja:
- Koliko ¢asa porabis od Sole do doma, ¢e hodi§ z normalno hitrostjo?
- Koliko nevarnih mest mora$ preckati na poti v in iz Sole?

- Zakaj menis, da so ta mesta nevarna?
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- Ali na poti v Solo preckas cesto po zebri?

- Ali na poti v Solo ter iz Sole uporablja$ pot, ki so jo svetovali tvoji starsi ali
ucitelji?

- Ali hodis po bliznjicah?
StarSem pa sta bili v anketi zastavljeni naslednji vprasanji:

- Ali se vam zdi otrokova pot v Solo in iz Sole varna?

- V primeru, da se vam otrokova pot v $olo in iz nje ne zdi varna, vas prosim, da

natanc¢no opisete, kateri del poti se vam zdi nevaren in zakaj!

Analiza anketnega vprasalnika je prikazana v spodnjih grafih.

Koliko ¢asa porabi$ od doma do Sole, ¢e hodis z
normalno hitrostjo?

35
30
25
20
15
10

> =

do 5 min 5-10 min 10 - 15 min 15 -20 min

Grafikon 1: Anketno vprasanje 1
Vir: Lasten

Ugotovili smo, da 16 u€encev zivi v neposredni blizini Sole, tako da do nje porabijo najvec 5
min hoje. 35 ucencev porabi za pot v Solo od 5 do 10 min, 26 uc¢encev od 10 do 15 min in le 3

ucenci hodijo do Sole ve¢ kot 15 min.
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Koliko nevarnih mest moras$ preckati na poti v Solo?
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Grafikon 2: Anketno vpraSanje 2
Vir: Lasten

Z anketo smo ugotovili, da le priblizno 10 % ucencev meni, da njihova pot v $olo ni nevarna.

Zakaj menis da so ta mesta nevarna?

25
20 -
15 -
10 -
5 .
O T T T T
Ni prehoda  Niplo¢nika  Hiter, gost  Ni ustrezne
promet prometne
signalizacije

Grafikon 3: Anketno vpraSanje 3
Vir: Lasten

Anketirani ucenci smatrajo za najvecjo nevarnost na poti v Solo hiter in gost promet. Ucenci

prav tako smatrajo, da je prometna signalizacija pomanjkljiva.
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Ali za pot v Solo in iz nje uporabljas pot, ki so ti jo
svetovali starsi ali ucitelji?
50 -
40 -
30 -
20 A
10 ~
f J
0 T T
Da Ne Vcasih

Grafikon 4: Anketno vprasanje 4
Vir: Lasten

Od 79 anketiranih ucencev jih ve¢ kot polovica hodi v 3olo in iz Sole po poti, katero so jim

svetovali starSi oziroma ucitelji.

Ali hodi$ po bliZnjicah?

50

40

30

20
10

Da Ne

Grafikon 5: Anketno vprasanje 5
Vir: Lasten

Ugotovili smo, da hodi po bliznjicah 50 u¢encev. Menimo, da vsi, ki uporabljajo bliznjice, to

pocnejo zaradi krajse poti, ker tako hitreje pridejo do Sole oziroma do doma.
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Z anketnimi vpraSanji, ki so bila zastavljena starSem, smo ugotovili, da jih le ena tretjina

meni, da je otrokova pot v $olo in iz Sole, varna.

Na poti v Solo ter iz Sole so starSi najveckrat izpostavili poSkodbe na cestiS¢u in plo¢nikih,
neustrezno prometno signalizacijo ter prevelike hitrosti, ki jih vozniki dosegajo v neposredni

okolici Sole.
3.7 Izhodisc¢a za urbanisticno oblikovanje

Urbanisti¢no planiranje, kot je ze bilo zapisano v zacetnem poglavju, obravnava gradnjo
mest. V tem poglavju se bomo podrobneje posvetili urbani opremi, ki danes v strnjenih
naseljih predstavlja pomemben faktor pri oblikovanju mestnega prostora. K urbani opremi
spadajo tako kosi za smeti, klopi, korita, stojala za kolesa, kot tudi svetilke, oglasne deske,

prometni znaki.

Naselje Pesnica pri Mariboru nima posebej tipizirane urbane opreme. Ker se OS Pesnica
nahaja v sredi$c¢u strnjenega naselja predlagamo, da se v neposredni okolici Sole postavi enaka
urbana oprema. Urbana oprema mora biti prijazna do ljudi in prijetna za oko, prav tako pa
mora zadostiti uporabnostni funkciji. Urbana oprema mora pomagati, urediti prostor in

obvescati.

V okolici OS Pesnica se nahajajo zelene povrsine, igri¢a in postajalis¢a. V naselju je
postavitev urbane opreme potekala postopoma, z gradnjo javnih povrsin, posledica tega pa je
urbana oprema, ki se med seboj razlikuje po izgledu in kakovosti. Deli obstoje¢e urbane
opreme so poSkodovani ter dotrajani, vse to pa mece slabo lu¢ na urejenost kraja. Klopi v
okolici Sole so polomljene, kosi in klopi so razli¢nih oblik in sestav, primanjkuje cvetli¢nih

korit in stojal za kolesa. Prav tako bi v okolici Sole in vrtca pricakovali vecjo prisotnost igral.

V okolici OS Pesnica se tako pred pricetkom pouka kot tudi po konanem pouku zadrzuje
veliko $tevilo otrok. Prav tako je del OS Pesnica tudi ve¢namenska dvorana, kar pomeni, da
se tudi v Casu razlicnih prireditev tu zadrzuje vecje Stevilo ljudi. Ureditev oklice vpliva na
vizualno podobo kraja, saj urejenost prinasa zadovoljstvo tako lokalnemu prebivalstvu, kot
tudi turistom in vsem ostalim obiskovalcem. Ureditev ulicne opreme je tako neizbezna in

nujna.
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Slika 8: Urbana oprema v okolici OS Pesnica

Vir: Lasten

V anketi smo naklju¢nim osebam, ki so se zadrzevale v okolici OS Pesnica zastavili naslednja

vprasanja:

- Ali je v okolici OS Pesnica potrebna urbana oprema, ki bi izboljsala pogoje
uporabnikom in obiskovalcem?

- Kateri elementi urbane opreme manjkajo v okolici OS Pesnica?

- Ali bi ureditev urbane opreme v okolici OS Pesnica pripomogla k ve&ji varnosti

uporabnikov in obiskovalcev?

Spodnji grafi prikazujejo analizo anketnega vpraSalnika.

Ali je v okolici OS Pesnica potrebna urbana
oprema, Ki bi izboljsala pogoje uporabnikom in
obiskovalcem?

Da Ne

Grafikon 6: Anketno vpraSanje 6

Vir: Lasten
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Kateri elementi urbane opreme manjkajo v okolici
OS Pesnica?
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Klopi Kosi Lu¢i  Stojala Igrala  Drugo
za kolesa

Grafikon 7: Anketno vpraSanje 7
Vir: Lasten

Analiza prvih dveh vpraSanj jasno pokaze, da uporabniki in obiskovalci, ki se zadrzujejo v
okolici OS

Pesnica menijo, da je urbana oprema v okolici pomanjkljiva. Odrasli pogresajo predvsem

Klopi in koSe, otroci pa igrala in stojala za kolesa.

Ali bi ureditev urbane opreme v okolici OS Pesnica
pripomogla k vecji varnosti uporabnikov in
obiskovalcev?
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0 - ; .
Da Ne

Grafikon 8: Anketno vprasanje 8
Vir: Lasten

Urbana opreme pripomore tako k boljSemu in lepSe urejenemu bivalnemu ter delovnemu

okolju, kot tudi k zagotavljanju vec¢je prometne varnosti.

Kar 95 % anketiranih meni, da bi ureditev urbane opreme v okolici OS Pesnica pripomogla k

vecji varnosti uporabnikov in obiskovalcev.
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4 URBANISTICNO PROMETNA UREDITEV POVRSIN V
OKOLICI OS PESNICA

V tem poglavju so, ob predpostavki, da je pri podanih resitvah upostevana vsa izpostavljena
problematika, ki je navedena v prejS$njih poglavjih, predlagani ukrepi, s katerimi bi, iz

urbanistiénega in prometno varnostnega vidika, izboljsali stanje v okolici OS Pesnica.

Ukrepe, ki bi pri opomogli k ureditvi povrsin v okolici OS Pesnica, smo razdelili v naslednje

sklope:

- ureditev dovozne poti,

- ureditev parkirnih povrsin,

- ureditev prometne signalizacije,

- ureditev obmoc¢ja omejene hitrosti ter postavitev naprav za umirjanje prometa,

- ureditev in postavitev urbane opreme.

Ker je OS Pesnica locirana v strnjenem delu naselja, je potrebno v prvi meri poskrbeti za
vecjo varnost tako uporabnikov objekta, kot tudi njegovih obiskovalcev, so¢asno pa poskrbeti
za njihovo boljse pocutje. Predlagana je ureditev prometne signalizacije in vseh povozno
pohodnih povrsin, ureditev dovozne poti in parkirnih povrsin. Prav tako je predlagana uvedba

obmocja omejene hitrosti ter ureditev urbane opreme v okolici OS Pesnica.

Vozii&a, robniki ter ploéniki so, predvsem na povezovalni cesti do OS Pesnica, mocneje

posSkodovani. Sanacija poSkodovanega odseka je tako nujna.

Prav tako smo ugotovili, da bi bilo potrebno prometno signalizacijo zamenjati in jo
nadomestiti z novo prometno signalizacijo, ki mora biti v skladu z veljavnim Pravilnikom o

prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah.

Na podlagi rezultatov analiz so predlagani kratkoro¢ni in dolgoro¢ni ukrepi s katerimi bo
izboljSana prometna varnost na obravnavanem obmocju. Med kratkoro€ne ukrepe uvrS¢amo
zamenjavo in dopolnitev vertikalne in horizontalne signalizacije ter prometne opreme. Sem
uvrs¢amo tudi manjSa vzdrZevalna in investicijska dela. Kratkoro¢ni posegi ne zahtevajo

vecjih gradbenih posegov, zato jih je mozno realizirati takoj. Prav tako ne zahtevajo vecjih
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finan¢nih vlaganj. Dolgorocni ukrepi pa predstavljajo vecjo investicijo. Ureditev dovoznih

poti, parkirnih povrS$in ter urbane opreme zato uvr§¢amo med dolgoro¢ne ukrepe.

4.1 Ureditev dovozne poti

Obstoje¢a povezovalna cesta med regionalno cesto R2-437 in OS Pesnica, zaradi pove¢anega
prometa v jutranjih in popoldanskih urah, ko starSi pripeljejo oziroma odpeljejo otroke v
oziroma iz Sole ter vrtca, ni ve¢ varna, saj se na ozki in prometno neurejeni povrSini sre¢ujejo

tako pesci, avtomobili in kolesarji. To pa je predvsem za peSce in kolesarje zelo nevarno.

Ker kar nekaj otrok v Solo ter iz Sole pripeljejo oziroma odpeljejo starsi z svojimi avtomobili,
je potrebno urediti varna dostavna mesta za avtomobile neposredno ob Solskem vhodnem
platoju. Pred plo¢nikom ob vhodnem platoju predvidimo poSevna parkirna mesta, kjer je
parkiranje vozil prepovedano. Med parkiri§¢i in vhodnim platojem zaradi vecje varnosti

predvidimo zasc¢itno ograjo.

Parkirisc¢e pred vhodnim platojem, kjer je parkiranje dovoljeno najve¢ petnajst minut, je dolgo
13,00m in $iroko 5,30 m. Zajema Stiri poSevna parkirna mesta pod kotom 60°. Parkirna mesta
so Sirine 2,65 m in dolzine 5,30 m. Dovozna pot na parkiriSce je zaradi parkiriS¢ pod kotom

siroka 4,70 m.

Cesta do OS Pesnica ima dva vozna pasova, Ki sta Siroka 2,20 m. Vozni pas se zaradi uvoza
na parkirna mesta za poSevno parkiranje pred vhodnim platojem razsiri na 4,70 m, prav tako
je vozni pas skozi parkiri$ée pred OS Pesnica $irsi in znasa 5,50 m.

Prometna ureditev obmocja ob osnovni $oli je razvidna iz prometne in ureditvene situacije v

prilogi.

4.2 Ureditev parkirnih povrsin

Parkirno plos¢ad pred OS Pesnica uporabljajo predvsem star§i, ko pripeljejo oziroma
odpeljejo svoje otroke v oziroma iz Sole in vrtca. Zaradi omejenega prostora in neurejenosti

parkiriS¢a starS$i in ostali uporabniki teh parkiriS§¢ pri manevriranju svojih vozil ogrozajo

prometno varnost ostalih udelezencev v prometu, predvsem pescev in kolesarjev.

45



Predlaga se ureditev novega parkiris¢a pred OS Pesnica, ki bo namenjeno predvsem
zaposlenim v OS Pesnica ter vrtcu Pesnica. Parkirii¢e zajema 21 parkirnih mest, dve parkirni
mesti sta namenjeni za parkiranje invalidov. Parkirna mesta so dolga 5,00 m in Siroka 2,50 m.
Invalidska parkirna mesta pa merijo 5,00 m v dolzino in 3,50 m v S$irino. Povezovalna cesta
znotraj parkiri$¢a je Siroka 5,50 m, ki hkrati predstavlja tudi vozni pas do regionalne ceste R2-

437.

Ureditev parkirnih povrsin pred OS Pesnica je razvidna iz prometne in ureditvene situacije v

prilogi.

Parkiri§¢e z avtobusnim obradalis¢em in postajaliéem pod OS Pesnica je bilo namenjeno
parkiranju obiskovalcev vetnamenske dvorane, ki je del OS Pesnica, ter zaposlenim in
ostalim obiskovalcem OS Pesnica. Parkiri§¢e z obracaliséem je predstavljalo prometno zelo

nevarno situacijo, saj je bilo avtobusno obracalis¢e del parkiri$¢a.

Novo projektirano parkiris¢e se nahaja na parceli med OS Pesnica ter regionalno cesto Sentil;j
- Pesnica. Parkiris¢e je namenjeno parkiranju osebnih vozil obiskovalcev ve¢namenske
dvorane, zaposlenim na OS Pesnica ter ostalim obiskovalcem OS Pesnica. Parkiris¢e je

fizi¢no loCeno od avtobusnega postajalisca, s ¢imer je zagotovljena vecja prometna varnost.

Parkiris¢e pod OS Pesnica ima na razpolago 23 parkirnih mest, od tega sta dve parkirni mesti
namenjeni invalidnim osebam. Na parkiris¢u je promet urejen enosmerno po povezovalni
cesti Sirine 3,00 m. Parkiranje je urejeno pod kotom 45° na os ceste. Parkirna mesta so dolga
5,30 m in Siroka 2,50 m, invalidsko parkirno mesto pa je dolgo 5,30 m in Siroko 3,50 m.
Zaradi viSinske razlike ob vzhodni strani parkiris¢a poteka armirano betonski zid, na katerega

zaradi vecje varnosti namestimo INOX ograjo, ki je visoka 1,20 m.

Nov uvoz na parkiri§¢ée pod OS Pesnica iz regionalne ceste Sentilj — Pesnica je tako za

avtomobile kot tudi za avtobuse urejen preko enosmernega prikljucka, ki je Sirok 7,20 m.

Postajalisce za avtobus je od parkirisca fizi¢no loceno z lo¢ilnim otokom in ima lo¢en uvoz in
1zvoz na postajaliS¢e. Avtobusno postajaliS¢e je namenjeno postanku enega avtobusa, Siroko
je 3,20 m in dolgo 33,00 m. Loceno postajaliS¢e bistveno pripomore k vecji prometni varnosti

vseh udeleZencev v prometu.

Avtobusno postajalis¢e ima ¢akaliS¢e neposredno ob vozisc¢u, ki je Siroko 2,20 m in dolgo

21,00 m.
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Ureditev parkirnih povr§in in avtobusnega postajaliséa pod OS Pesnica je razvidna iz

prometne in ureditvene situacije v prilogi.

4.3 Ureditev prometne signalizacije

Sestavni del cestne infrastrukture je prometna signalizacija, ki udelezencem v prometu daje
informacije za varno uporabo prometnih povrSin. Tvorijo jo prometni znaki, turisti¢na
obvestilna signalizacija, dopolnilne table, oznacbe na cesti ter vsa druga sredstva in naprave, s

pomocjo katerih se vodi promet in zagotavlja varno odvijanje prometa.

Pred ureditvijo prometne signalizacije je potrebno sanirati poSkodovane dele vozis¢a, nato pa
zastarelo in manjkajoco prometno signalizacijo nadomestiti z ustrezno, novo cestno prometno

signalizacijo.

Horizontalno signalizacijo tvorijo razlicne oznake na vozi$¢u. Namenjene so urejanju in
vodenju prometa. Oznacbe so lahko vzdolzne, pre¢ne in ostale oznacbe ob voziscu, lahko so
bele, rumene ali modre barve. Z rumeno so oznaCena mesta rezervirana za doloCene namene
(avtobusna postajaliS¢a, invalidska parkirna mesta, grbine,...), z modro barvo pa parkirna
mesta, kjer je parkiranje ¢asovno omejeno. K horizontalni signalizaciji spadajo prekinjene in
neprekinjene locilne ter robne Crte, kratke vodilne ¢rte, oznake za prehod za peSce, pusCice ter
razli¢ni napisi na voziScu.

Na odseku regionalne ceste Sentilj — Pesnica, kjer je zaradi vedje varnosti vseh udelezencev v
prometu, hitrost omejena na 30 km/h, se izriSe neprekinjena loc¢ilna ¢rta bele barve (V-1),
razen na lokaciji priklju¢ka povezovalne ceste do OS Pesnica ter novega uvoza na parkirisée z
avtobusnim postajalis¢em, kjer je dovoljeno zavijanje levo, izriSemo kratko prekinjeno ¢rto

(V-4).

Na prikljucku povezovalne ceste na regionalno cesto se pri "Stop" znaku izriSe neprekinjena
Siroka pre¢na Crta (V-9). Prav tako se neprekinjena Siroka prec¢na crta (V-9) izriSe na

vvvvv

kjer se povezovalna cesta do OS Pesnica priklju¢i na regionalno cesto Sentilj — Pesnica se

izriSe Se prehod za pesce (V-16).

Na obmoc¢ju omejene hitrosti, kjer so postavljene trajne fizi¢ne ovire za umirjanje prometa, se

izriSe oznacba za zaznamovanje mest na voziscu, kjer so izvedene grbine (V-46.1).
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Na novo projektiranem parkiriS§¢u z avtobusnim postajaliSem se zaznamujejo mesta za
parkiranje, ki so poSevna glede na os vozisc¢a (V-47.1). Mesta, ki so rezervirana za invalide
(V-45) ter napisi na vozi$¢u oziroma avtobusnem postajalis¢u (V-38) se izriSejo z rumeno
barvo. Na spodnjem parkiri$¢u se izriSeta Se prehoda za pesce (V-16) in sicer na uvozu na

parkiri§¢e ter na izvozu iz parkiriSca z avtobusnim postajalis¢em.

Na parkiris¢u pred osnovno Solo se z belo barvo izriSejo mesta za parkiranje, ki so pravokotna

glede na os ceste (V-47.2) ter z rumeno barvo mesta, ki so rezervirana za invalide (V-45).
Vsa horizontalna signalizacija je razvidna iz situacije prometne ureditve v prilogi.

Vertikalna prometna signalizacija oziroma prometni znaki so izdelani iz svetlobno odsevnih
materialov, postavljeni so ob desni strani ceste poleg vozis¢a v smeri voznje vozil tako, da ne
ovirajo vozil in peScev. Prometni znaki ob voziS¢u morajo biti v naseljih postavljeni v visini
od 0,30 m do 2,25 m od povrSine vozisc¢a, prometni znaki, ki visijo ali so nad vozis€em, pa v
visini 4,50 m od povrSine vozis¢a. Lastnosti materialov, dimenzije, oblike in barve prometnih
znakov so dolo¢ene v Pravilniku 0 prometni signalizaciji in prometni opremi in morajo biti z

njim skladne.

Na odseku regionalne ceste Sentilj — Pesnica, kjer je hitrost omejena na 30 km/h, se postavi
prometni znak, ki oznacuje obmocje omejene hitrosti (111-29). Na odseku z omejeno hitrostjo
so postavljene tudi trajne fizicne ovire za umirjanje prometa, tako da je potrebno znaku za

omejitev hitrosti dodati $e znak, ki oznacuje neravno vozisée (I-10).

Na prehod za peice ¢ez regionalno cesto Sentilj — Pesnica pod OS Pesnica dodatno opozorimo

z svetlobnim prometnim znakom nad cestiS¢em z dvema utripajo¢ima lu¢ema.

Na parkiris¢u z avtobusnim obracali§¢em je potrebno postaviti prometne znake, ki oznacujejo
obvezno smer (11-45.3), avtobusno postajalisce (I11-54), parkirni prostor (111-35) z dopolnilno
tablo, ki oznaCuje mesto, na katerem je parkiranje rezervirano za vozila invalidov (1V-10),

krizis¢e s prednostno cesto (I1I-1) ter znak, ki oznacuje prepovedan promet v eno smer (11-4).

Na povezovalni cesti do OS Pesnica in parkiriséem pred OS Pesnica se postavijo prometni

znaki, ki oznaCujejo prepovedan promet v eno smer (II-4), parkirne prostore (I11-35) z

vvvvv

prednostno cesto (11-1), znak za parkirni prostor (l11-35) z dopolnilno tablo, ki oznacuje
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mesto, na katerem je parkiranje rezervirano za vozila invalidov (1V-10) ter prometni znak, ki

oznacuje enosmerno cesto (I11-2).

Vsa vertikalna prometna signalizacija je prikazana v prometni situaciji v prilogi.

4.4  Ureditev obmodja omejene hitrosti ter postavitev naprav za umirjanje

prometa

V 100.¢lenu ZVCP-1-UPBS5 je zapisano: "Za obmocje omejene hitrosti lahko pristojni organ
doloc¢i naselje ali del naselja, ki predstavlja funkcionalno celoto, v kateri je treba zaradi
gostote ali drugih znacilnosti prometa peScev ali kolesarjev in njihove varnosti omejiti hitrost

na manj kot 50 km/h."

Obmodje omejene hitrosti se v naselju Pesnica pri Mariboru za¢ne na regionalni cesti Sentilj
— Pesnica in sicer pred kriziS¢em, kjer se na regionalno cesti prikljuci lokalna cesta iz smeri
Gacnika. Obmoc¢je omejene hitrosti pa se zaklju¢i 23,00 m za uvozom na parkiriSce z
avtobusnim obracalii¢em iz regionalne ceste Sentilj - Pesnica. Na obmodju omejene hitrosti je

hitrost omejena na 30 km/h.

V 121.¢lenu ZVCP-1-UPB5 je zapisano: "Postavitev naprav oziroma izvedba ukrepov za
umirjanje prometa pred Solami, vrtci in drugimi objekti, ob katerih je zaradi varnosti otrok

dodatno zmanjSana najvecja dovoljena hitrost v naselju, je obvezna."

Z napravami za umirjanje prometa se udelezence v cestnem prometu opozori na omejitev
hitrosti, hkrati pa se jim onemogoCi voznja z neprimerno hitrostjo. Na obmocju omejene
hitrosti so postavljene oglate cestne grbine. Cestne grbine pri vozilih, ki peljejo preko njih,
ustvarjajo vertikalni pospeSek. To pa pri hitrosti, ki je vi§ja od predpisane, povzroca neudobje

tako za voznike, kot tudi za potnike.

Zaradi uvedbe obmocja omejene hitrosti, kjer bo hitrost omejena na najve¢ 30 km/h, ter
postavitve oglatih cestnih ovir, bo na odseku regionalne ceste mimo OS Pesnica, promet
potekal bistveno bolj umirjeno, kar bo pripomoglo k vecji varnosti otrok ter ostalih

udeleZencev v cestnem prometu.

Obmocje omejene hitrosti in lokacija postavitve oglatih cestnih ovir je razvidna iz ureditvene

in prometne situacije iz priloge.
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4.5 Ureditev in postavitev urbane opreme

Urbana oprema je oprema mesta, ki mu daje znacaj, omogoca bivanje ter namensko uporabo
prostora. Okolica OS Pesnica kljub svoji Zivahnosti nudi premalo odprtega prostora, ki bi
osnovnosolcem, njihovim starSem ter vsem ostalim obiskovalcem omogocala svobodno rabo

javnega prostora.

Klopi, ko$i za smeti, nadstre$nice, osvetlitve javnih povrSin, kolesarnice, ograje, igrala in
rastlinje bi znatno pripomogla k boljsemu poéutju vseh uporabnikov in obiskovalcev OS

Pesnica z ve¢namensko dvorano in njene bljizne okolice.

Klopi so zelo zazelena urbana oprema, ki sluzi za posedanje, leZanje, ¢akanje,... Seveda pa
velja, da morajo biti udobne, stabilne in predvsem enostavne za vzdrzevanje. V okolici OS
Pesnica postavimo klopi proizvajalca EkoLUX tip. Urbano z naslonom dimenzije 2,00 x 0,70
x 0,88 m. Klopi postavimo na avtobusno ¢akalisée, pred OS Pesnica in v okolico otroskega
igrisca.

H klopem spadajo Se kosSi za odpadke, nadstreski, cvetli¢na korita,... V neposredno blizino
Klopi postavimo samostojece lesene kose za smeti proizvajalca EkoLUX. Kosi za smeti so
namenjeni zbiranju odpadkov ter varovanju okolja pred onesnazevanjem. KoS$i za smeti

morajo biti postavljeni tudi tam kjer klopi ni, med seboj so oddaljeni najve¢ 100 m.

Slika 9: Urbana oprema proizvajalca EkoLUX

Vir: http://www.ekolux.si/, 19.3.2013
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Nadstreski nudijo zavetje pred slabim vremenom in zas¢ito pred mo¢nim soncem, prav tako
S¢itijo urbano opremo. Na avtobusnem cakaliscu je nadstreSnica dimenzij 5,90 X 1,67 m
proizvajalca Lesnik Lenart d.o.o. Jekleni nosilni stebri so obloZeni z masivnim lesom, stene

nadstresnice so iz stekla, kritina pa iz PPC materiala.

Ker kolesarjenje zmanjSuje onesnazevanje okolja in zastoje v prometu, je potrebno poskrbeti
za varno in pred vremenskimi vplivi zas¢iteno parkiranje koles. Ucenci, zaposleni in ostali
obiskovalci OS Pesnica z veénamensko dvorano, bi se do tja, v primeru varnega parkiranja,
odpravili s kolesom. Vzpodbuda za to je pokrita kolesarnica pred Solskim igris¢em, ki je
opremljena z dodatnim video nadzorom. Pod nadstre$nico proizvajalca LeSnik Lenart

postavimo dve stojali za kolesa tip Urbano Plus proizvajalca EkoLUX.

PREIES - |

Slika 10: NadstreSnica proizvajalca Lesnik Lenart d.o.o.
Vir: http://www.lesnik-slo.com/, 19.3.2013
Ograja je prostostojea zgradba, ki preprecuje gibanje ¢ez doloCeno mejo. Lesene ograje

namestimo na AB zid ob parkiri§¢u pod OS Pesnica ter pred parkirnimi mesti pred OS

Pesnica, kjer je parkiranje dovoljenjo najve¢ 15 min. Lesena ograja je visoka 1,20 m.

Svetilke na javnih povr§inah so pomembne tako iz varnostnega, kakor tudi funkcionalnega in
estetskega vidika. Na parkiris¢u in pred OS Pesnica predlagamo svetilke za kandelaber

proizvajalca Siteco, model Fantasie.
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Slika 11: Svetilka za kandelaber proizvajalca Siteco
Vir: http://www.siteco.si/, 19.3.2013

V naselju Pesnica pri Mariboru je tako kot tudi v vseh ostalih naseljih in mestih potrebno
skrbeti za dobro stanje zraka. Za to pa so seveda pomembne zelene povrSine, ki poleg tega da

proizvajanja Kisik in zmanjSujejo hrup, ustvarjajo tudi za bivanje prijetnejso mikroklimo. Vsi

v v

okroglo krosnjo in ne potrebujejo veliko obrezovanja. Ker ne cveti, je zelo primerna za
parkirisca.

Vsa urbana oprema in zelene povrsine so razvidne iz ureditvene situacije v prilogi.
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5 SKLEP

Ker se na obravnavanem obmocju nahaja osnovna Sola, se na tem obmocju zadrzuje veliko
Stevilo otrok. Zagotavljanje njihove varnosti je ena najpomembnejSih nalog pri urejanju

prometa.

Zato je bil namen moje diplomske naloge natan¢na analiza prometne in urbane ureditve v ozji
okolici OS Pesnica. Ustrezna prometna signalizacija, urejene povrsine za promet, tako cestni
kot tudi pe§ promet ter ustrezna parkiri§¢a in avtobusna postajalis¢a, so pomembni dejavniki,
ki vplivajo na prometno varnost. Ustrezna urbana oprema pa vpliva tako na varnost v cestnem

prometu, kot tudi na kakovost bivalnega okolja.

Podrobna analiza prometnih povrsin in urbane opreme v okolici OS Pesnica je pokazala, da
urejenost prometnih povrsin ne omogoca zadostne prometne varnosti in da bi se le to dalo
bistveno izboljsati. Prav tako je ugotovljeno, da urbana oprema ni poenotena, starejsi elementi
urbane opreme pa so ze dotrajani. Ker se na obravnavanem obmocju poleg osnovne Sole
nahaja tudi vrtec, je prometno urbanisti¢no ureditev potrebno urediti predvsem iz vidika

varnosti v cestnem prometu.
V diplomskem delu so predlagani ukrepi in resitve razdeljeni na:

- ureditev dovozne poti,

- ureditev parkirnih povrsin,

- ureditev prometne signalizacije,

- Ureditev obmoc¢ja omejene hitrosti ter postavitev naprav za umirjanje prometa,

- ureditev in postavitev urbane opreme.

V prvi fazi je potrebno sanirati poSkodovane dele vozisca, plo¢nike in robnike ter zastarelo in
manjkajo¢o prometno signalizacijo nadomestiti z manjkajoo oziroma ustrezno prometno

signalizacijo.

Urbanisticno prometna ureditev prometnih povrsin v okolici osnovne Sole Pesnica obsega
ureditev povezovalne ceste do OS Pesnica, komplet z ureditvijo parkirnih povrsin, ureditev
parkiri§¢a z lo¢enim avtobusnim postajali§¢éem pod OS Pesnica, uvedbo obmoéja omejene

hitrosti ter postavitev in ureditev ustrezne urbane opreme.

53



Ker starsi z avtomobili pripeljejo svoje otroke do Sole, smo za njihove potrebe pred vhodnim
platojem predvideli Stiri parkirna mesta, kjer je parkiranje dovoljeno najve¢ 15 min. Parkirna

mesta so od vhodnega platoja loCena z leseno ograjo.

Novo parkiri§ée pred OS Pesnica je predvideno predvsem za parkiranje vozil zaposlenih v OS
Pesnica ter ostalim obiskovalcem tega javnega zavoda. Ureditev parkirnih povrsin bo znatno
pripomoglo k vecji varnosti otrok, ki so bili do sedaj izpostavljeni raznim nevarnostim, ki so

jih vozniki povzrocili pri manevriranju svojih vozil na neurejenem voziscu pred OS Pesnica.

Na obmocju omejene hitrosti (30 km/h) smo predvideli tudi postavitev naprav za umirjanje
prometa in z tem na obravnavanem obmoc¢ju zmanjsali verjetnost za doseganje hitrosti, vecje

od dovoljene.

K vegji varnosti v cestnem prometu bo pripomogla tudi ustrezna urbana oprema. V okolici OS
Pesnica smo postavili nove klopi, kose za odpadke, nadstresnice, stojala za kolesa in cestne
svetilke. Predvideli smo tudi zasaditev dreves, vse to pa bo znatno pripomoglo h boljsi
kakovosti bivalnega okolja.

Nova urbanisticno prometna ureditev prometnih povrin v okolici OS Pesnica bo znatno

pripomogla k ve¢ji varnosti vseh udelezencev v cestnem prometu.
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