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POVZETEK

Na obmoc¢ju Mestne ob¢ine Maribor trenutno ostaja samo Se zelezniSki prehod na Taboru,
kjer Ljubljanska ulica precka regionalno zeleznisko progo, ki Se ni bil delezen modernizacije

oziroma izgradnje dodatnih ukrepov za povecanje varnosti udelezencev prometa.

Sicer zavarovan nivojski prehod ZelezniSke proge na Taboru v Mariboru, predstavlja ze vrsto
let nevralgi¢no tocko v sredis¢u Maribora. Zaradi velike gostote prometa osebnih vozil,
avtobusov, pescev in kolesarjev, povzroca ta prehod pogoste in dolge zastoje v prometnih
komunikacijah. Prav tako je mehanizacija Ze zelo zastarela, saj je upravljanje zapornic Se

vedno ro¢no.

V neposredni blizini se nahaja tudi Univerzitetni klini¢ni center Maribor, nekaj izobrazevalnih
ustanov ter garazna hisa in zeleznisko postajalis¢e Tabor, zato predstavlja nivojski prehod s

staliSa prometne varnosti v cestnem in ZelezniSkem prometu izredno nevarno mesto.

Nivojski prehod ne ustreza pravilnikom in zakonom, ki trenutno veljajo v Republiki Sloveniji,
zato je tudi komisija za nivojske prehode odredila modernizacijo oziroma izgradnjo podvoza,

ki bi bistveno izboljsal prometno varnost tako za motorna vozila kot peSce in kolesarje.

Na podlagi te odredbe in sklepa komisije sta Mestna ob¢ina Maribor in takratna Direkcija
Republike Slovenije za investicije v javno ZelezniSko infrastrukturo (danes Ministrstvo za
promet, Direktorat za zeleznice in Zi¢nice) podpisala sporazum o sofinanciranju projekta
oziroma sofinanciranje izdelave projektne dokumentacije za izgradnjo izvennivojskega

krizanja Ljubljanske ulice z regionalno ZelezniSko progo.

Nameravani objekt se nahaja v neposredni blizini Univerzitetnega klinicnega centra Maribor,
sakralnega objekta ter Magdalenskega parka, ki je zas¢iten kot kulturni in naravni spomenik,
kar mu daje veliko pomembnost. Vse te prednosti pa pri nacrtovanju in projektiranju
prinasajo tudi slabosti, saj se vsi, ki sodelujejo pri pripravi projekta sreCujejo z mnogimi
ovirami in omejitvami. Prav tako so se zacela mnenja strokovnih sodelavcev gradbene stroke

med seboj razlikovati, kljub dejstvu, da vsi strmijo k enakim ciljem, ki so:



e Uskladitev interesov narocnika in sofinancerja

e Priprava ustrezne in kvalitetne projektne dokumentacije
e Pridobitev soglasij vseh pristojnih soglasodajalcev

e lIzgradnja podvoza

e Zagotovitev in ureditev boljSe prometne pretocnosti

e Povecanje varnosti vseh udelezencev v prometu

Klju¢ne besede: urbanisticno nacrtovanje, projektna dokumentacija, revizija, nivojski

prehod, podvoz



ABSTRACT

OUTER LEVEL CROSSING OF LJUBLJANSKA STREET WITH REGIONAL RAIL
TRACK IN MARIBOR — URBAN PLANNING AND DESINGING SOLUIONS

Currently the only railway crossing in Maribor that has not been the subject of modernization
or construction to increase safety of traffic remains where the Ljubljanska Street crosses
regional rail line. Protected level crossing railway line represents for many years neuralgic
point in the center of Maribor. Due to high traffic density of cars, buses, pedestrians and
cyclists, this transition causes frequent and long delays in traffic communications. It is also

very outdated machinery; it is still managing locks manually.

Nearby is the University Medical Center Maribor, some educational institutions, the parking
garage, train station camp, which is why a level crossing in terms of traffic safety in road and

rail is very dangerous place.

Level crossing does not meet the rules and laws valid in Republic of Slovenia, therefore, the
Commission also ordered the level crossing underpass construction or modernization, which

would significantly improve road safety for both vehicles and pedestrians and cyclists.

On the basis of this order, Maribor and the former Directorate of the Republic of Slovenia for
investment in public infrastructure (now the Ministry of Transport, Railways and cable cars)
signed an agreement to finance a project or co-production of project documentation for

construction of outer level crossing Lljubljanska Street and the regional rail line.

Intended facility is located near the University Medical Center Maribor and Magdalene Park,
which is protected as a cultural and natural monument, which gives it high priority. All of
these advantages bring the bad results also, because all involved in planning the project, faces
many obstacles and constraints. Opinions of professional colleagues started to differ, despite

the fact that all staring towards the same objectives which are:

» Reconciliation of subscriber and co-financier

Preparation of appropriate and high quality design documentation

Obtaining consents of all competent consonants

L]

Construction of the underpass



« Better traffic flow assurance

» Traffic safety increase

Key words: urban planning, project documentation, review, level crossing, underpass
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1 UVvOD

Mesto Maribor je za leto 2012 prejelo laskavi naziv »Evropska prestolnica kulture« in s tem
prevzelo veliko odgovornost, saj bo tako pomemben projekt povzdignil prepoznavnost imena
mesta Maribor ter celotne $tajerske regije in navsezadnje tudi ime drZzave, v SirSe evropsko in

svetovno obmocje.

K lazji ter uspesnejSi pripravi organizacijskih poti, pa veliko pripomore prometna ureditev
mesta, ki obsega dobre oziroma teko¢e prometne povezave znotraj mesta Zz bliznjo okolico,

prav tako pa je izrednega pomena medkrajevna povezava.

Pri takSnih mednarodnih projektih ima javni potniski promet izredno velik pomen, pa naj si
gre za cestni ali ZelezniSki promet, vodni ali zra¢ni promet. Kriticne tocke predstavljajo
skupne tocke, kjer se krizata dve razli¢ni vrsti prometa. Ker sta v mestu Maribor v uporabi
zgolj cestni ter zelezniski promet, je potrebno le tema posvetiti veliko pozornost ter ju

prilagoditi evropskim merilom in standardom.

Na obmoc¢ju Mestne ob¢ine Maribor trenutno ostaja samo Se Zelezniski prehod na Taboru,
kjer Ljubljanska ulica precka regionalno zeleznisko progo, ki Se ni bil delezen modernizacije

oziroma izgradnje dodatnih ukrepov za povecanje varnosti prometa.

Sicer zavarovan nivojski prehod ZelezniSke proge na Taboru v Mariboru, predstavlja ze vrsto
let nevralgi¢no tocko v srediS¢u Maribora. Zaradi velike gostote prometa osebnih vozil,
avtobusov, peScev in kolesarjev, povzroca ta prehod pogoste in dolge zastoje v prometnih
komunikacijah. Prav tako je mehanizacija zapornic Ze zelo zastarela, saj je upravljanje Se

vedno ro¢no.

V neposredni bliZini se nahaja tudi Univerzitetni klini¢ni center Maribor, nekaj izobraZevalnih
ustanov ter garazna hiSa in ZelezniSko postajaliS¢e Tabor, zato predstavlja nivojski prehod s

staliS¢a prometne varnosti v cestnem in zelezniSkem prometu izredno nevarno mesto.
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Nivojski prehod ne ustreza pravilnikom in zakonom, ki trenutno veljajo v Republiki Sloveniji,
zato je tudi komisija za nivojske prehode odredila modernizacijo oziroma izgradnjo podvoza,

ki bi bistveno izboljSal prometno varnost tako za motorna vozila, kot pesce in kolesarje.

Na podlagi te odredbe in sklepa komisije sta Mestna ob¢ina Maribor in takratna Direkcija
Republike Slovenije za investicije v javno zeleznisko infrastrukturo (danes Ministrstvo za
promet, Direktorat za Zeleznice in Zi¢nice) podpisala sporazum o sofinanciranju projekta
oziroma sofinanciranju izdelave projektne dokumentacije, za izgradnjo izvennivojskega

krizanja Ljubljanske ulice z regionalno Zeleznisko progo.

Za vodenje projekta in izvajanje inZeniringa, pomo¢ pri pripravi razpisne dokumentacije za
izbor izdelovalca projektne dokumentacije ter izdelavo investicijske dokumentacije, je Mestna

obc¢ina Maribor pooblastila podjetje InZeniring biro d.o.o. Maribor.

Na podlagi podpisanega sporazuma sta naro¢nik in sofinancer s pomo¢jo svetovalnega
inzeniringa, objavila javno narocilo za izbiro izdelovalca projektne dokumentacije faze PGD
— projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja in PZI — projekt za izvedbo. Izbrano je bilo
projektantsko podjetje Lineal d.o.0. Maribor. V mesecu oktobru 2011 je bil predan projekt

PGD, ki je bil usklajen z revizijskimi poro¢ili ter projektna dokumentacija PZI.

Nameravani objekt se nahaja v neposredni blizini Univerzitetnega klinicnega centra Maribor,
sakralnega objekta ter Magdalenskega parka, ki je zaS¢iten kot kulturni in naravni spomenik,
kar mu daje veliko pomembnost, hkrati pa je to doprineslo mnoge ovire in omejitve pri

nacrtovanju projekta.

Z nalogo zelim predstaviti nujnost izgradnje izvennivojskega krizanja, hkrati pa pojasniti

tezave in ovire, ki so vplivale na nacrtovanje objekta.
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1.1 Namen, cilji in osnovne trditve diplomskega dela

Z diplomsko nalogo bi rada predstavila objekt, ki je nujno potreben za mesto Maribor. Prav
tako pa bi rada predstavila dejavnike, ki vplivajo na oblikovanje, projektiranje in nacrtovanje

tako zahtevnega objekta.

Cilji naloge:

o Narediti poglobljen vpogled v pripravo in nacrtovanje izvennivojskega krizanja

Ljubljanske ulice z regionalno Zeleznisko progo;
e Predstaviti razloge za izgradnjo izvennivojskega krizanja;,
e Predstaviti trenutno oziroma obstojece stanje;
e Predstaviti predvidene projektantske in urbanisti¢ne resitve;

e Predstaviti dejavnike, ki otezujejo in bistveno vplivajo na naértovanje projekta

Trditve:

Izvennivojsko krizanje Ljubljanske ulice z regionalno ZelezniSko progo je glede na trenutno

stanje nujno.

Gradnja objekta »podvoz Ljubljanska« in zapora Ljubljanske ulice zahtevata temeljito
obravnavo prometne ureditve v ¢asu gradnje ter $irSe nacrtovanje prometnega rezima v ¢asu

gradnje podvoza in po njej.

1.2 Predpostavke in omejitve

Moje omejitve so bile predvsem viri iz katerih sem ¢rpala podatke, saj sem uporabljala zgolj

dokumentacijo, porocila in raziskave, ki so ze bila narejene.
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1.3 Metode raziskovanja

Raziskovanje v okviru tega diplomskega dela temelji predvsem na kabinetnem in terenskem

raziskovanju oziroma na zbiranju in analizi podatkov.

Pri svojem delu sem uporabljala dokumentacijo, ki je bila izdelana z namenom izgradnje

izvennivojskega krizanja Ljubljanske ulice z regionalno ZelezniSko progo:
e projektne naloge;
e izdelano projektno dokumentacijo;
¢ investicijsko dokumentacijo;
e sklepe in porocila raznih strokovnjakov;
e zapisniki koordinacijskih sestankov

V diplomskem delu so uporabljeni tudi podroéni zakoni, predpisi in uredbe, ki so dostopne na

spletnih straneh in jih je potrebno pri pripravi in nacrtovanju projekta tudi upostevati.
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2 URBANISTICNA IN PROJEKTANTSKA IZHODISCA

2.1 Pojem urbanizem

Urbanizem je definiran kot »dejavnost, ki se ukvarja z na¢rtovanjem novih naselij in mest ter
s smotrnim vzdrzevanjem obstojeCih naselij in mest. Cilji sodobnega urbanisticnega
nacrtovanja so zagotoviti maksimalno kakovost zivljenja za meS¢ane, mo¢no in konkuren¢no
gospodarsko vlogo mest in zdravo okolje. Priprava urbanistiénih nacrtov je zahteven
postopek, ki obsega usklajevanje pobud javnih ustanov, zasebnih podjetij in posameznikov. V
pripravi se obravnavajo razlicne strokovne podlage, ki so vnaprej pripravljene Studije s
podroc¢ja gospodarskega razvoja, naravnih danosti prostora, ekoloskih omejitev, socialnih
potreb, prenove nepremicne kulturne dedisCine, zagotavljanja kakovosti nove arhitekture,
razvoja vodooskrbne, elektro, telekomunikacijske, komunalne in prometne infrastrukture in
drugih podro¢ij, pomembnih za delovanje mesta« (http://sl.wikipedia.org/wiki/Urbanizem,
dne 21.07.2011).

2.2 Prostorsko nacrtovanje

Prostorski plan Mestne obCine Maribor opredeljuje prostorsko planiranje kot »proces, s
katerim smotrno razmeS¢amo ¢lovekove dejavnosti na dolo€enem obmocju. Z njim skuSamo
ugotoviti primeren druZzbeni razvoj ob smotrnem gospodarjenju z naravnimi viri (kmetijska
zemljiS¢a, gozdovi, rudnine, vodni viri itd.) z namenom, da jih ¢im bolj ohranjamo,
obnavljamo in varujemo pred osiromaSenjem njihove kvalitete.« (Prostorski plan Mestne

obc¢ine Maribor, 2004).

2.3 Priprava projekta in projektne dokumentacije

Projekt je skupek vseh dejavnosti in nalog, ki je ciljno usmerjen k doseganju dolocenega cilja

v dolo¢enem ¢asovnem obdobju. Da dosezemo konéni cilj je potrebno predhodno izpolniti in
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dose¢i manj$e podcilje. Pobudnik projekta je najveCkrat tudi naro¢nik in/ali investitor
projekta, le ta pa je lahko posameznik, podjetje, druzbena ali javna organizacija, druzbena,

drzavna ali mednarodna institucija oziroma organizacija.

Naro¢nik ima to¢no dolocen in zastavljen cilj projekta, vendar pri doseganju le tega in za
uspesno realizacijo nujno potrebuje izvajalce, ki mu bodo pomagali dose¢i cilj ter odlo¢nega

vodjo projekta, ki bo zadevo v celoti peljal in izpeljal.

Glavni namen in cilj obravnavanega projekta je izgradnja izvennivojskega KkriZzanja

Ljubljanske ulice z regionalno Zeleznisko progo v Mariboru, medtem ko so podcilji sledeci:

e Uskladitev interesov naro¢nika in sofinancerja;

Priprava ustrezne in kvalitetne projektne dokumentacije;
e Pridobitev soglasij vseh pristojnih soglasodajalcev;

e lzgradnja podvoza;

e Zagotovitev in ureditev boljSe prometne pretocnosti;

e Povecanje varnosti vseh udelezencev v prometu

2.3.1 Investitor

Naro¢nik je najveckrat tudi investitor, ki pa je lahko pravna ali fizi€na oseba. Le-ta naroci

projektiranje oziroma pripravo projektne dokumentacije, gradnjo pa lahko izvaja tudi sam.
Investitor ima pomembne naloge, kot na primer:

e Pripravi projektno nalogo, v kateri natan¢no navede svoje Zelje in interese;

e Z glavnim projektantom sklene pogodbo za izdelavo projektne dokumentacije;

e V kolikor je objekt zahteven, mora skleniti pogodbo za izdelavo revizije;

e Dolociti mora odgovornega vodjo projekta;

e Od pristojnih soglasodajalcev mora pridobiti projektne pogoje ter soglasja k

projektnim reSitvam;
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2.3.2

Vse vrste projektne dokumentacije mora pregledati in potrditi njihovo ustreznost;

Pripraviti ter podati vlogo za izdajo gradbenega dovoljenja ter po koncani gradnji

pridobiti uporabno dovoljenje;
Skleniti pogodbo za izvajanje strokovnega nadzora za izvajanje del;
V casu gradnje mora zagotoviti koordinatorja za varnost in zdravje pri delu;

Vso dokumentacijo, ki nastane pred, med in po gradnji, mora skrbno arhivirati.

Projektna dokumentacija

»S projektno dokumentacijo odgovorni projektanti dolocijo lokacijske, funkcionalne, tehni¢ne

in oblikovne znacilnosti predvidene gradnje tako, da ob upoStevanju narocila investitorja,

zagotovijo skladnost s prostorskimi akti, zanesljivost in evidentiranost.

Glede na namen, vrsto, velikost, kapaciteto in druge znacilnosti objekta, odgovorni projektant

zanesljivost objekta zagotovi z izpolnjevanjem ene, ve¢ ali vseh bistvenih zahtev, katerih

obvezno izpolnjevanje dolocajo gradbeni predpisi, tehnicne smernice, standardi oziroma

zadnje stanje gradbene tehnike.« (Pravilnik o projektni dokumentaciji, Ur.l. RS, §t. 55/2008)

2.3.2.1 Temeljne zahteve projektiranja

Projektant mora pri svojem delu oziroma pri projektiranju upostevati slednje:

dolocbe, ki jih narekuje zakon o graditvi objektov ter vse izdane predpise, ki temeljijo

na njegovi podlagi;
pogoje in zahteve prostorskih aktov;
pogoje in zahteve investitorja, v kolikor niso v nasprotju od predpisane zakonodaje;

pogoje iz projektne naloge oziroma v kolikor je predpisan investicijski program, je

potrebno upostevati pogoje, ki jih le-ta narekuje;
projektne pogoje pristojnih soglasodajalcev;

pogoje za prikljucitev na objekte gospodarske javne infrastrukture;
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e gradbene in druge predpise, ki veljajo za posamezne vrste objektov;

e ukrepe za varstvo zdravja, varstva ljudi in premozenja, varnost in zdravje pri delu,
varstvo pred pozarom, varstvo okolja in ukrepe za minimalno porabo energije, ukrepe,
ki zagotavljajo funkcionalen dostop, vstop in uporabo grajenih objektov in

komunikacij tudi oviranim osebam;
e (realne) stroske materiala in storitev ter gradbenih proizvodov, namenjenih za gradnjo;
e pravila merjenja pri izdelavi popisov del in predracuna;

e ukrepe, ki imajo pomen za obrambo, za$Cito in reSevanje ob naravnih in drugih

nesrecah;

¢ veljavne standarde v Republiki Sloveniji. (Od projekta do objekta, 2008)

2.3.3 Pridobivanje projektnih pogojev in soglasij

Investitor ali po njegovem pooblastilu projektant, je dolzan pred pripravo projekta za
pridobitev gradbenega dovoljenja, pridobiti projektne pogoje pristojnega organa oziroma

nosilca javnega pooblastila, k projektnim reSitvam pa je potrebno pridobit tudi soglasje.

Kadar nameravana gradnja lezi na obmocju, ki ga zakon o graditvi objektov ali drugi predpisi
opredeljuje kot varovalni pas gospodarske javne infrastrukture ali je obmoc¢je opredeljeno kot

varovalno obmocje, potem je potrebno pridobiti projektne pogoje.

»Projektni pogoji so skupek zahtev za izdelavo projektne dokumentacije, ki jih doloci
pristojni soglasodajalec. Projektni pogoji morajo biti v skladu z doloc¢bami iz izvedbenega

prostorskega akta in doloceni z zakonom ali predpisom.« (Od projekta do objekta, 2008)

Vlogo za projektne pogoje poda investitor oziroma po njegovem pooblastilu projektant. Na

vlogi morajo biti podatki:
e 0 investitorju;
e 0 nameravani gradnji oziroma spremembi namembnosti;

e prilozena mora biti idejna zasnova

18



Z izjavo »RESITVE SO USTREZNE« pristojni soglasodajalec potrdi in izda soglasje, da je

projektna dokumentacija izdelana skladno s pogoji, ki so bili predhodno doloceni.

Obvezna priloga vlogi za pridobitev soglasja je projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja.

2.3.4 Revizija projektne dokumentacije

Zakon o graditvi objektov natan¢no opredeli revizijo projektne dokumentacije z naslednjimi

besedami:

»Revizija projektne dokumentacije je kontrola brezhibnosti in racunske pravilnosti tistih
sestavin projekta za pridobitev gradbenega dovoljenja, s katerimi se dokazuje, da bo objekt
izpolnjeval predpisane bistvene zahteve, da bo v skladu s prostorskim aktom in gradbenimi
predpisi in da bo objekt funkcionalen in primerno oblikovan, njegova raba pa ucinkovita,

varéna in gospodarna.«

Revident je lahko tako pravna kot fizicna oseba, ki izpolnjuje predpisane pogoje za
projektanta in kot gospodarsko dejavnost opravlja storitve pri reviziji projektne

dokumentacije.
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3 IZVENNIVOJSKO KRIZANJE LJUBLJANSKE ULICE Z
REGIONALNO ZELEZNISKO PROGO

3.1 Prostorski plan obc¢ine mesta Maribor

Instrumenti za nacrtovanje in urejanje prostora so prostorski akti. Mednje spada tudi

Prostorski plan ob¢ine mesta Maribor oziroma Urbanisti¢na zasnova mesta Maribor.

V njej je natancno opredeljeno, koliko kmetijskega zemljis€a bo dolgorocno namenjeno
kmetijskim zemljis¢em, koliko gozdovom ter naseljem. Opredeljuje tudi kam, Kkje in koliko se
bodo naselja Sirila. Prav tako je zapisano kak$na bo prometna, energetska in komunalna
infrastrukturna mreza v ob¢ini. Posebno poglavje v prostorskem planu je namenjeno tudi
varovanju in sanaciji naravnih virov kot so zrak, voda, nacin ravnanja z odpadki in tako

naprej.

3.2 Zasnova prometnega reZima v obcini

Zaradi neuravnoteZenosti in slabe povezanosti med zahodnim in vzhodnim delom ob¢ine ter
konfliktnih situacij na stikih visje kategorije cest lokalnega omrezja, je potrebno izgradnjo
prometnega omrezja prilagoditi sploSnim ciljem urejanja prometa: »zagotavljanje ugodnih
prometnih povezav na gospodarski in socialni razvoj ob¢ine; kvalitetno povezovanje mesta in
obmestja; enakomerna porazdelitev notranjih prometnih tokov; zagotovitev enake stopnje
mobilnosti vsem obcanom« (Prostorski plan ob¢ine in urbanisticna zasnova mesta Maribor,
2004).

Prostorski plan obcine opredeljuje in nalrtuje tudi modernizacijo omreZja zelezniSkega

prometa, saj sta glavni pomanjkljivosti zastarelost infrastrukture in njena neizkoriS¢enost.
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3.3 Podvoz Ljubljanska
Zaradi neurejenosti in zastarelosti zelezniSke infrastrukture, se je avgusta 2008 sestala
komisija za nivojske prehode v sestavi Ministrstva RS za promet, z namenom ugotovitev
izpolnjevanja pogojev za ukinitev nivojskega prehoda Ljubljanske ulice s§t. LG 243790, preko

regionalne ZelezniSke proge §t. 34 Maribor-Prevalje-drzavna meja, v km 0+895.

Nivojski prehod je definiran kot:
»Nivojski prehod je krizanje zelezniske proge in javne ali nekategorizirane ceste, ki je dana v

uporabo za cestni promet v istem nivoju, ki ne vklju¢uje dostopov na perone in sluzbenih

prehodov« (Pravilnik o nivojskih prehodih, Ur. 1. RS, §t. 85/2008)
R
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Slika 1: Situacija nivojskega prehoda
Vir: Lasten

Komisija je po kon¢anem pregledu ugotovila precej neskladij, za katere je zadolzila Mestno
ob¢ino Maribor in Direkcijo Republike Slovenije za vodenje investicij v javno Zzeleznisko

infrastrukturo, da poskrbita oziroma v dolo¢enem roku odpravita vse pomanjkljivosti.
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Direkcija RS za vodenje investicij v javno zeleznisko infrastrukturo ter Mestna ob¢ina
Maribor sta, zaradi ugotovljenih tehni¢no-prometnih neskladnosti, v decembru 2008 podpisali
»Dogovor o sofinanciranju projektne in tehni¢ne ter investicijske dokumentacije za gradnjo
podvoza ter postajalisS¢a Tabor, z ukinitvijo nivojskega ZelezniSkega prehoda v km 0+895 na

Ljubljanski cesti $t. LG 243790 v Mariboru«.

S podpisom tega dogovora sta stranki potrdili svoj interes in voljo za skupno financiranje

oziroma izdelavo:
e investicijske dokumentacije ter
e projektne dokumentacije

kot tudi to, da bosta z aneksom k temu »Dogovoru« opredelila deleze gradnje podvoza in
ukinitve citiranega nivojskega ZelezniSkega prehoda, v km 0+895 regionalne Zelezniske proge
S§t. 34 Maribor — Prevalje- drzavna meja in loka Tezno — Maribor Studenci $t. 30-34 na
Ljubljanski ulici, vkljuéno z razsiritvijo Zelezniskega postajalis¢a Tabor s pripadajoco

infrastrukturo.

Podpisnici »Dogovora« sta v 3. ¢lenu dolo¢ili, da je nosilec projekta Mestna ob¢ina Maribor,
ki je dolZzna zastopati skupne interese obeh podpisnic, organizirati vodenje projekta, pridobiti
vsa soglasja k projektu, gradbeno dovoljenje Ministrstva za okolje in prostor ter izvajati vso
potrebno koordinacijo s pristojnimi ministrstvi in vsemi drugimi organi, ki bodo sodelovali v

projektu.

Podpisnici »Dogovora« sta se v 4. ¢lenu dogovorili, da bo Direkcija RS za vodenje investicij
v javno zelezniSko infrastrukturo pridobila vsa potrebna dovoljenja za izvedbo projekta, ki so
Vv njeni pristojnosti (in jih namesto nje ne more opraviti Mestna ob¢ina Maribor). Opravila bo

samostojno in v dogovoru z MOM.

Obe podpisnici bosta iz svojega proracuna zagotovili sorazmerni del sredstev za izdelavo

dokumentacije, vodenje in koordiniranje le-te.

V 5. ¢lenu »Dogovora« pa sta podpisnici dolocili delez financiranja izdelave dokumentacije v

razmerju 60/40 (Direkcija RS za vodenje investicij v javno ZelezniSko infrastrukturo / MOM).

Vrednost sofinanciranja izvedbenih del pa bosta - v skladu z dolo¢ili »Dogovora« - opredelili
v dodatnem pisnem medsebojnem dogovoru ali v pogodbi za izvedbo del. (Dokument
identifikacije investicijskega projekta, 2010, 4)
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Direkcija Republike Slovenije za vodenje investicij v javno ZelezniSko infrastrukturo je bila, v
skladu s spremembami Zakona o Zelezniskem prometu (Ur.l. RS, §t. 106/10) s 1.7.2011, kot
organ v sestavi Ministrstva za promet, ukinjena. Nov naro¢nik oziroma sofinancer je

Ministrstvo za promet — Direktorat za Zeleznice in Zi¢nice, Langusova 4, 1535 Ljubljana.

Tako je po novem naro¢nik projekta Mestna ob¢ina Maribor, Ulice heroja Staneta 1, 2000
Maribor (v nadaljevanju naro¢nik) in sofinancer Ministrstvo za promet — Direktorat za

zeleznice in zi¢nice, Langusova 4, 1535 Ljubljana (v nadaljevanju sofinancer).

3.4 Obstojece stanje

Obstojece stanje je opisano ze v projektni nalogi, ki je bila namenjena izdelavi projektne
dokumentacije IDZ, ki sta jo izdelala naro¢nik in sofinancer, kasneje pa je bilo podrobno
opisano Vv idejni zasnovi, ki jo je izdelalo projektivno podjetje Lineal d.o.o., $t. 934, oktobra
2009.

»Ljubljanska ulica predstavlja, poleg ulice Gorkega in Pobreske ceste, glavno in najhitrejSo
prometnico, ki povezuje Tabor s centrom mesta. V neposredni blizini prehoda (zahodno) se
nahaja zeleznisko postajalis¢e Maribor Tabor. Na juzni strani poteka neposredno ob prehodu
ulica Ob Zeleznici, ki prec¢ka Ljubljansko ulico. Na severni in juZni strani ZelezniSke proge se
nahaja Magdalenski park. Na vzhodni strani Ljubljanske ulice se nahaja obmocje UKC

Maribor, na severovzhodni strani pa Se sakralni objekt. Celotno obmocje je urbano.
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Krizanje Ljubljanske ulice z zeleznisko progo predstavlja zadnje nivojsko krizanje na
obmocju mestnega sredisS¢a. 1z vidika prometne varnosti in prometne pretocnosti, kakor tudi
iz vidika veljavne zakonodaje, je tak$no krizanje popolnoma neustrezno. Prometna
obremenjenost predmetnega odseka je izredno velika predvsem ob konicah, saj predstavlja

Ljubljanska ulica edino dostopno cesto za zaposlene, paciente in obiskovalce UKC Maribor.
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Slika 2: Situacija nivojskega prehoda 2

Vir: Lasten

vvvvv
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prenovi prometno sporno. Problem predstavlja predvsem zavijanje iz smeri Masarykove
(garazna hiSa UKC) proti jugu ter polnjenje garazne hiSe ob jutranji koni¢ni uri, zaradi ¢esar
Ob Zeleznici, ki predstavlja edino dostopno pot do oddelka psihiatrije, je iz prometno —
tehnicnega vidika sporno, saj je ob spuscenih zapornicah dostop na omenjeno cesto

onemogocen.
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Slika 3: Zelezniski prehod ob prihodu vlaka - pogled proti S strani

Vir: Lasten

Kolesarji so vodeni po vozis¢u, kar je glede na njithovo mnozi¢nost zaradi bliZine
izobrazevalnih ustanov, neustrezno. PeSci so vodeni po hodnikih za pesce in tako kot vsi
ostali udeleZenci v prometu preckajo zelezniSko progo nivojsko, zaradi Cesar prihaja do

pogostih nevarnih preckanj ob spus¢enih zapornicah.

Zeleznisko postajalis¢e Maribor Tabor je zastarelo in povsem neskladno s Pravilnikom o
opremljenosti Zelezniskih postaj in postajaliS¢ (ni nadstreSnice, nivojski prehod...)« (IDZ st.
934, Lineal d.o.0., 2009)
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Slika 4: Zeleznisko postajalii¢e Maribor Tabor - pogled proti SZ strani
Vir: Lasten

Slika 5: Upravljanje zapornic je ro¢no

Vir: Lasten

26



3.5 Namen in cilj projekta

ObstojeCe stanje je iz vidika prometne varnosti neustrezno, zato je obmocje nivojskega

vvvvv

vvvvv

motorna vozila, kolesarje in peSce na cestni infrastrukturi (v lasti Mestne obCine Maribor) ter

s posegi na Zelezniski infrastrukturi (v lasti drzave, oziroma Slovenskih Zeleznic).

Oba pravna subjekta sta izrazila namen in voljo sanirati obstojece stanje.

Glavni cilji projekta so:

ureditev izvennivojskega krizanja mestne prometnice (Ljubljanska ulica) in zelezniske

proge Maribor — Prevalje — drzavna meja ter loka Tezno - Studenci;
ureditev ZelezniSkih postajalis¢ Maribor Tabor;

gradbeno-prometna rekonstrukcija dela pripadajocih cest (Ljubljanska, Jezdarska, Ob

zeleznici);

Ljubljanska/Jezdarska;
Ljubljanska/Mose Pijade/Masarykova;
rekonstrukcija in/ali prestavitev SVTK naprav v lasti Slovenskih Zeleznic;

rekonstrukcija, prestavitev in/ali dograditev dela javne gospodarske infrastrukture na
obmocju predvidenih gradbenih posegov (vodovod, plinovod, elektro in TK vodi,

meteorna in fekalna kanalizacija, vrocevod)
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Slika 6: Mikrolokacija obravnavanih krizis¢
Vir: Prometna $tudija, §t. 934 - PROM, izdelal Lineal d.o.0., 2011
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3.6 Razlogi za predlagane projektantske resitve

Izgradnja izvennivojskega krizanja zahteva SirSo prometno ureditev, na kar je projektant
opozoril naro¢nika in sofinancerja ze v fazi projektiranja idejne zasnove. Predvsem je

opozoril, da bi bilo v sklopu projekta izgradnje izvennivojskega krizanja Ljubljanske ulice z

vvvvvvvvvv

e Ljubljanska/Jezdarska;

e Ljubljanska/Mose Pijade/Masarykova

Projektant je v svojem projektu — projektna dokumentacija 1DZ, izdelal Lineal d.o.o.,
november 2009, tudi opredelil in natancno navedel razloge za izgradnjo oziroma

rekonstrukcijo objektov.

Izvennivoijsko krizanje Ljubljanske ulice z Zeleznico (podvoz)

Za izvedbo izvennivojskega krizanja kategorizirane ceste in regionalne zelezniSke proge so

naslednji razlogi:

e obstojece nivojsko krizanje ni skladno s »Pravilnikom o nivojskih prehodih ceste

preko zelezniSke proge objavljenim v Uradnem listu RS 79/02«;

e zaradi mehanskih zapor vozi$€a v ¢asu premikov vlakovnih komunikacij (vseh vrst)
nastajajo na voziscih (Ljubljanska ulica in pripadajocih ulicah — Ulica MoSe Pijada,
Jezdarska ulica, Ob Zeleznici) veckratni daljsi zastoji, ki so izrazitej$i ob jutranjih in

popoldanskih prometnih konicah in ¢asu rednih obiskov UKC;

e zagotovitev prometne pretoCnosti Ljubljanske ulice in pripadajocih prometnic Ulice

Mose Pijade, Masarykove, Jezdarske ulice, Ob Zeleznici;

e zagotovitev vecje prometne varnosti za kolesarje in pesce z locitvijo od vozis€a

Krozis¢e Ulice MoSe Pijade, Ljubljanske ulice in Masarykove ulice

vvvvv

razlogi:
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zelezniske proge;
e ustreznej$i in manj konflikten uvoz vozil v in iz garazne hise UKC;

e lazje in manj ovirano vklju¢evanje vozil iz Masarykove ulice na Ljubljansko cesto

proti jugu;

e pravilnej$i dovoz mestnih avtobusov iz smeri Masarykove ulice na avtobusno

postajaliS¢e ob Ljubljanski ulici

A%

Krozis¢e Ljubljanske ceste in Jezdarske ulice

vvvvv

vvvvv

e uspesnejSe in manj konfliktno vkljuevanje vozil iz Jezdarske ulice na Ljubljansko

ulico;

e vkljucevanje vozil v Ljubljansko iz Jezdarske ulice in priklju¢ne ceste brez zastojev, ki

jih zaradi zapornic povzro¢a sedanje mirovanje vozil;
e povecana prometna varnost peScev in kolesarjev pri preckanju vozisca;

e nujnost izvedbe krozisCa zaradi povecanih prometnih tokov v casu gradnje

zelezniSkega podvoza

Ulica Ob Zeleznici in Zitna ulica

Kot sestavni del prometne ureditve Ljubljanske ceste z denivelacijo vozi$éa je tudi predvidena

razlogi:

e nekonfliktni in neoviran dostop (brez zastojev za vkljucevanje in izkljucevanje iz

Ljubljanske) do objektov UKC (psihiatrija) in Pekarne ter ostalih objektov
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Zeleznigko postajalis&e Maribor Tabor

Za izgradnjo novega postajaliS¢a oziroma para postajalis¢ (peronov) so naslednji razlogi:

e dosedanji postajalis¢i sta nezasciteni (nepokrita) in poddimenzionirani po dolocilih

»Pravilnika o opremljenosti ZelezniSkih postaj in postajaliSc«;

e zaradi novih tirnih naprav na podvozu je potrebno izgraditi postajaliS¢e na zunanji

strani obeh prog;

e zaradi pokritega podvoza nad denivelirano Ljubljansko ulico je potrebno potnikom
zagotoviti nov dostop iz pes hodnika

vvvvv

na SirSem obmocju mestne Cetrti Tabor, ze v ¢asu pred 0ziroma po izgradnji podvoza.

3.7 Opis predvidenih arhitekturno-urbanisticnih, gradbenih in prometno-

tehnicnih resitev

3.7.1 Arhitekturno-urbanisti¢na zasnova

Arhitekturno-prostorska zasnova denivelacije prometnice zaradi preckanja ZeleznisSke proge
poizkusa - glede na specificnost mikrolokacije posega in obstojee prostorske in naravne
danosti (Magdalenski park, ZzelezniSko postajalisce, sakralni objekt) — ustvariti novo

funkcionalno in urbano celoto tega mikro predela mesta znotraj mestne Cetrti Tabor.

Ploscad, ki prekriva denivelirano prometnico in jo ZelezniSka proga deli na dva dela, je
oblikovana moderno, z vzorci, ki izhaja iz elementov bliznje okolice. Na vsaki strani
ZelezniSke proge se ustvarita dva mala trga imenovana »piazzeta«, Z VSO potrebno urbano
opremo (razsvetljava, klopi, ko$i ... ). Trg je viSinsko razgiban s podesti, klan¢inami in
lesenimi terasami. Hkrati se ustvari ambient kot razglediS¢e proti Magdalenskemu parku. Na
severozahodnem in jugozahodnem delu se umestita dva mostova, katerih namen je izboljSanje

komunikacijskih poti na obmocju urejanja.
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Slika 7: Tloris trgov nad podvozom
Vir: Projektna dokumentacija PGD §t. 934, naért arhitekture $t. 2011/02-01-A, izdelal Studio

Arena d.o.o., 2011
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3.7.1.1 Zelezniski podvoz

Na podlagi projektne naloge naro¢nika in sofinancerja, sta bili v sklopu izdelave idejne

zasnove predlagani dve varianti za izvedbo hodnika za peSce in kolesarje in sicer:

Varianta §t. 1 predvideva izvedbo enostranskega hodnika za pesce in kolesarje, medtem ko

varianta §t. 2 v obmocju podvoza predvideva obojestranski hodnik za pesce in kolesarje.

Po predstavitvi obeh variant, se je sklenil dogovor, da se v nadaljevanju izdelave projektne
dokumentacije izdela in dopolni varianta $t. 1, ki je prometno in okoljsko ustreznejsa v

primerjavi z varianto §t. 2.

Slika 8: Vizualizacija izvennivojskega prehoda
Vir: Projektna dokumentacija IDZ, §t. 934, izdelal Lineal d.o.o0., 2009

Tako je sedaj predvidena izgradnja podvoza, ki ima poleg vozis¢a Se enostransko galerijo za
pes in kolesarski promet, z neposredno povezavo na peron zelezniSkega postajalis¢a —

stopnisce z nadstreSnico. Pod nadstreSnico je tudi prostor za parkiranje koles.
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Galerija in cesti$¢e sta na razli¢nih visinah, prav tako pa ju poleg konstrukcije razmejuje tudi
transparentna protihrupna pregrada. Druga stran galerije se odpira proti Magdalenskemu

parku, preko vitke bo¢ne konstrukcije — slopov, ki omogocajo ¢im vec prehoda svetlobe v

Slika 9: Vizualizacija — podvoz
Vir: Projektna dokumentacija IDZ, §t. 934, izdelal Lineal d.o.0., 2010

podvoz, uporabniku pa vizualno komunikacijo z Magdalenskim parkom in obc¢utek odprtosti
podhoda.

Podvoz je zasnovan kot AB monolitna konstrukcija v dolzini 208,80 m, ki je v obmocju
uvoza-izvoza v obliki “U korita”, v obmocju pokritega dela podvoza je konstrukcija zaprt

okvir. Skupna dolZina pokritega dela je 88,06 m.

Hodnik za peSce in kolesarje je deniveliran in poteka na zahodnem delu konstrukcije. V
vzdolznem prerezu je konstrukcija temeljena v obmoc¢ju deniveliranega hodnika za peSce in
kolesarske poti na monolitni plosci, katere debelina je od 40 cm, na drugi strani je AB

polnovpetostni zid temeljen na pasovnem temelju, d=50cm.

Krovna plosca je monolitna in je v obmocju tirov Slovenskih Zelznic debeline 83-93cm, njena

dolzina je 11,25m, v ostalem delu je krovna plosca debeline 40cm.
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Vmesni stebri, ki podpirajo konstrukcijo v liniji med vozis€em in hodnikom za peSce so

pravokotni 35/35cm.

Profil na objektu:
¢ hodnik za pesce in kolesarje 4.50 m
e vozi§¢e 2x3.00m=6.00m
e varovalnipas2x0,75m=150m

e skupaj 12,00 m

»Nosilna konstrukcija podvoza s trgom je armirano betonska, nosilna konstrukcija

nadstre$nic nad stopniséi je jeklena konstrukcija
e vertikalna (poSevni stebri) — cevi kvadratnega prereza dimenzij 10/10 cm in 15/15 cm;

e horizontalna (okvir strene) — cevi pravokotnega prereza dimenzij 16/10 cm in 15/15

cm;
e streha — polikarbonatne plos¢e d=8mm na kovinski podkonstrukciji 5/5cm

Osnovna nosilna konstrukcija ZelezniSkega postajalis€a so jekleni cevni profili dimenzije

60/120-5 mm, sidrani v pasovni AB temelj dimenzij 0,80m x 0,60m. Jeklene konstrukcije se

.....

za$citijo z veckratnim premazom.« (Nacrt podvoza s trgom in zelezniSkega postajaliSca, St.

2011/02-01-A, Studio Arena d.o.0., 2011)
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Slika 10: Tloris podvoza s stopnis¢i

Vir: Nacrt podvoza s trgom in nacrt ZelezniSkega postajalisca st. 2011/02-01-A, Studio Arena d.o.0., 2011
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3.7.1.2 Ceste, pes in kolesarske poti, intervencija

Prometna infrastruktura je usklajena z zahtevami, predvidenimi dostopi in potrebami, za
dosego kvalitetne percepcije prostora ter minimalnemu poseganju v obstojeCo parkovno

ureditev.

3.7.2 Gradbena in prometno-tehni¢na zasnova

Prometna obremenitev cestnega omrezja PLDP1 na Ljubljanski ulici za leto 2009 znaSa:
A) Ljubljanska ulica proti mestu, smer S:
e (Od krizisca Ulica Pariske komune do Jezdarske ulice: 6451

e (d Jezdarske ulice do Ulica Mose Pijada: 9960

B) Ljubljanska ulica iz smeri mesta, proti J:
e (Od Ulica Mose Pijada do Jezdarske ulice: 5968
e Od Jezdarske do Pariske komune: 5800

Prometna obremenitev ZelezniSke proge na dan 22.04.2009 znaSa 8 tovornih in 21 potniskih

vlakov na dan.
Glede strukture prometa natan¢nega podatka ni, ocena pa je sledeca:
e Obcutno prevladuje osebni promet
e Tezkega tovornega prometa ni oz. je prepovedan s signalizacijo
e Tovorni promet je dovoljen za potrebe lokalnega prometa 0z. dostave

¢ Na danem odseku potekajo 3 linije mestnega javnega prometa. Glede na vozne rede na

delovni dan in skupnih vozenj v obe smeri je za vse linije cca. 250

Ocena strukture prometa (zaokrozene vrednosti) je torej sledeca:

! PLDP = povpreéni letni dnevni promet; je mera za obremenjenost cestnega odseka, ki pove, koliko vozil vsak
dan prevozi odsek v obe smeri. Izrauna se tako, da se celoten promet na odseku v obdobju enega leta deli s 365,
kolikor je dni v letu
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e 2% avtobusi
e 1% lahki tovorni promet
e 1% srednji tovorni promet

e 96 % osebni promet

ovev

Na krizanju z Jezdarsko ulico je predvidena izvedba Stirikrakega krozis¢a premera 32 m, s
Sirino vozis¢a 5,0 m in povoznim tlakovanim delom S$irine 2,0 m. Na priklju¢nih krakih se
izvedejo locilni otoki, ki sluzijo tako usmerjanju vozil, kakor tudi varnejSemu preckanju

pescev in kolesarjev.

vvvvv

Na kriZanju z Ulico Mosa Pijade in Masarykovo je predvidena izvedba §tiri krakega kroZzisca

premera 32 m, s §irino vozi§c¢a 5,0 m in povoznim tlakovanim delom Sirine 2,0 m..
Posebnosti krozisca:

e enosmerni dvopasovni uvoz iz Ulice Mose Pijade pri katerem je levi pas namenjen
vozilom, ki vozijo v smeri proti centru (»bypass«), desni pas pa smeri proti UKC ter
avtobusnemu prometu. S tak$no reSitvijo bo olajSano vkljucevanje vozil iz
Masarykove ulice in zagotovljeno tekoce vkljucevanje in izkljucevanje avtobusov, saj
bodo zaradi krozis¢a imeli prednost pred vozili, ki bodo prihajala po Ljubljanski cesti
1z smeri juga. Zasnovani locCilni otoki bodo peScem in kolesarjem olajSali preCkanje
vozisca

e enosmerni dvopasovni izvoz na Ljubljansko ulico v smeri proti severu, pri katerem je
en pas namenjen izkljuéno za avtobusni promet (na avtobusno postajalisce). Izvozna
pasova sta med seboj loCena z granitnim locilnim robnikom, ki se nadaljuje vzdolz

avtobusnega postajalis¢a in preprecuje parkiranje osebnim vozilom.
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e v smeri iz Ljubljanske proti UKC se predvidi dodatni izvozni pas, ki je loCen z

granitnim lo¢ilnim robnikom

e na Masarykovi ulici se v skladu z zazidalnim nacrtom UKC predvidi poseben

sredinski pas za reSevalna vozila. Desni pas je namenjen uvozu v garazno hiso.

3.7.2.3 Cesta Ob zZeleznici

Izvedba podhoda pod zeleznisko progo zahteva novo ureditev prikljuevanja oddelka
psihiatrije UKC Maribor. Ta je predvidena preko kroZis¢a z Jezdarsko ulico, po Zitni ulici ter
cesti Ob Zeleznici preko pokritega vkopa ¢ez poglobljeno Ljubljansko ulico. Na obmoc¢ju
pokritega vkopa se izvedejo klancine do deniveliranega prehoda za pesce, ki bo potekal po
celotni Sirini objekta. Na obmocju posega se dimenzije ceste prilagodijo obstojeim Sirinam,

robniki se na obmoc¢ju objekta ne izvedejo.

Niveleta Ljubljanske ulice se izvede v naklonu 8% iz obeh smeri proti zelezniski progi.
TakSen naklon omogoca izvedbo podvoza s svetlo vi§ino 4,20m, ki zadostuje voznji

avtobusov, hkrati pa preprecuj prehod vec¢jim tovornim vozilom.

3.7.2.4 Zeleznisko postajalisce Maribor Tabor

V projektu je obravnavana izvedba dveh novih enostranskih peronov na postajalis¢u Maribor
Tabor, ki je postajalis¢e IV. reda. Dostopi na peron so urejeni po asfaltiranih klan¢inah na
zaCetku perona in sicer s plo¢nika oziroma direktno s poti za peSce in kolesarje na obstojecem

nivojskem prehodu.

3.8 Soglasodajalci
V skladu z dolo¢ili zakona o graditvi objektov je bilo potrebno, v fazi izdelovanja projektne

dokumentacije, pridobiti projektne pogoje in kasneje soglasja k projektnim reSitvam od
naslednjih soglasodajalcev:
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e Mestna ob¢ina Maribor
e Zavod za varstvo kulturne dedis¢ine Slovenije
e Agencija Republike Slovenije za okolje

e Agencija Republike Slovenije za okolje, Urad za upravljanje z vodami — oddelek

porecja reke Drave
e Slovenske zeleznice d.o.o.
e Nigrad d.d.
e Plinarna Maribor d.o.0.
e Energetika Maribor d.o.o.
e Mariborski vodovod d.d.
e Elektro Maribor d.d.
e Telekom Slovenije d.d.

e Telemach Tabor d.d.

Razen Telekoma Slovenije d.d. ter Zavoda za varstvo kulturne dedis¢ine Slovenije niso imeli

posebnih pogojev, niti ni bilo posebnih tezav pri pridobivanju soglasij k projektnim resitvam.

Telekom Slovenije d.d. je pred izdajo soglasja zelel, da naro¢nik sklene sluznostne pogodbe z
veckratnimi etaznimi lastniki, na parcele katerih bi se morali poloziti novi telekomunikacijski
vodi. Ker je to skoraj neizvedljivo, sta se naroCnik in sofinancer skupaj s projektantom,
inZeniringom ter soglasodajalcem dogovorila, da se v projektu preprojektirajo TK, ki jih je

potrebno umestiti na parcele, ki so v obcinski lasti oziroma so v javno dobro (pespoti, cesta).

Zavod za varstvo kulturne dedis¢ine Slovenije je imel stroge omejitve glede posegov v
varovano obmocje Magdalenskega parka, tako da je bilo potrebno z njihovimi predstavniki
sklicati usklajevalni sestanek, na katerem je vsak podrobno predstavil svoje interese in

zahteve in na koncu se je tudi z njimi nasla skupna beseda.
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V casu projektiranja pa se je izkazalo, da zaradi Sirine in vpliva objekta potrebno pridobiti

tudi soglasje:
e Univerzitetnega klini¢nega centra Maribor

e Kapele srca Jezusovega

Tudi pri teh soglasodajalcih ni bilo vecjih tezav in z obema se je takoj naSel skupni

kompromis.

3.9 Vpliv projekta na okolje in sosednje objekte

Trenutna situacija prometne ureditve povzroc€a, da zaradi zacasnih zapor Zelezniskega prehoda

vvvvv

motornih vozil, kar predstavlja enega vecjih problemov glede vplivov na okolje, saj se ob tem
spros¢a ogromno emisij izpusnih plinov ter hrupa.

pripomogli k bistvenemu zmanjSanju negativnih vplivov hrupa in emisij izpusnih plinov.

Nova prometna ureditev soCasno predstavlja tako aktivni, kot tudi pasivni ukrep zaScite

oziroma eliminacijo dosedanjih negativnih vplivov.

V neposredni bliZzini nameravane gradnje novega podvoza se nahaja Magdalenski park, ki je z

Odlokom o razglasitvi naravnih znamenitosti na obmoc¢ju ob¢ine Maribor tudi zasc¢iten. Zato
je bilo pri pripravi projektne dokumentacije in nacrtovanju objekta upoStevati tudi porocilo

arborista, ki ga je na pobudo naro¢nika izdelalo podjetje ARBORIST Tanja Grmovsek s.p..

3.9.1 Magdalenski park

Magdalenski park je bil osnovan leta 1906 in je danes prehodni park z otroskim igriSéem in

precej kvalitetnimi drevninami.
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Koroska Zeleznica, zgrajena 1863, deli park na dva dela. Ob ulici Ob Zeleznici se je do 19.
stoletja nahajalo zaprto magdalensko pokopalisce, katerega so 1880 zaprli in deloma preselili

na novo lokacijo, na Pobrezje.

Slika 11: Zelezniska proga deli park na dva dela

Vir: Lasten

Vecino dreves v juznem delu Magdalenskega parka je bilo naértno sajenih v zacetku 20.
stoletja, leta 1906, medtem ko so bila drevesa na severnem delu nacrtno sajena nekoliko

kasneje — po Il. svetovni vojni.

»Magdalenski park je edina velika, stara in urejena parkovna zelena povrSina na desnem delu
brega reke Drave, saj se vsi ostali parki in trgi nahajajo na levem bregu reke Drave. Ta
parkovna povrsina ima veliko socialno funkcijo za lokalno prebivalstvo, prav tako pa mu
njegov pomen dviguje blizina Stevilnih Sol in zdravstvenih ustanov. Prav tako predstavlja ta
zelena povrsina zelo pomembno ekolosko funkcijo za SirSi prostor.« (Strokovno mnenje

arborista, Arborist Tanja Grmovsek s.p., 2010).
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3.9.2 Vplivi projekta na zelene povrsine

Iz zgoraj navedenih razlogov izhaja dejstvo, da se vodi natan¢na evidenca in popis stanja vseh

lesnatih rastlin, ki rastejo na obmocju Magdalenskega parka.

Za potrebe projektiranja oziroma za podrobnej$i vpogled vpliva projekta na okolje je
arboristka izdelala natancno porocilo o vplivih projekta izvennivojsko krizanje na zelene

povrsine.

Porocilo arborista je bilo izdelano v ¢asu izdelave in priprave idejne zasnove, v Kateri je bila
ena izmed variant, da se intervencijska pot do sakralnega objekta spelje skozi parkovne
povrsine na severnem delu parka. Po prejetju tega porocila oziroma mnenja, je bilo potrebno

razmisliti o ureditvi novih poti, ki bi bistveno manj posegala v parkovno obmocje.

3.9.2.1 Vpliv projekta na drevesa v severnem delu parka

V kolikor bi se naértovan projekt izpeljal oziroma izvedel, bi odstranili vse grmovnice na tem
delu ter precej dreves. Ta parkovna povrsina bi izgubila 76-90 dreves, kar predstavlja 40-48%

dreves na tej celotni povrsini.

Nacrtovana odstranitev vseh dreves ob severnem robu Zeleznice, zaradi nacrtovane nove
ureditve nove dovozne poti in kolesarske poti ter Siritev perona, bi nepopravljivo posegla v

strukturo parkovnega sestoja.

Predvsem robna drevesa iz ¢rnega bora so danes mo¢na vizualna pregrada za vsa drevesa pred
Zeleznico. Prav tako so za$cita pred vetrom in pomembna za$¢itna pregrada za vsa drevesa v

osrednjem delu parka.

Nacrtovane nove ureditve poti bi moc¢neje posegla v zasCitne cone dreves, ki zelo slabo

prenesejo spremembe.
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3.9.2.2 Vpliv projekta na drevesa v juznem delu parka

V kolikor bi se projekt izpeljal oziroma izvedel, bi odstranili vse grmovnice na tem delu ter
precej dreves. Ta parkovna povrsina bi izgubila 52 dreves, kar predstavlja 43% dreves na

celotni parkovni povrsini.

Nacrtovana odstranitev vseh robnih parkovnih dreves ob Ljubljanski ulici in drevorednih
dreves ob ulici Ob zeleznici, zaradi nacrtovanega projekta, bi zelo moc¢no posegla v strukturo

tega dela parka in celotnega izgleda tega obmocja.

3.9.3 Dostop do sakralnega objekta - Kapela Srca Jezusovega

V neposredni blizini nivojskega prehoda se nahaja sakralni objekt, Kapela oziroma Rezidenca
Srca Jezusovega v Mariboru, ki je namenjena formaciji novincev jezuitov. HiSa je namenjena
tudi pastoralni dejavnosti — duhovno spremljanje, duhovne vaje, druzinska in Studentska
pastorala, pastoralna dejavnost v kapeli Srca Jezusovega — ter objavljanju ¢lankov in knjig,
kar pomeni, da je objekt javen in mu je potrebno v skladu s Pravilnikom o zahtevah za
zagotavljanje neoviranega dostopa, vstopa in uporabe objektov v javni rabi ter
vec¢stanovanjskih stavb (Ur.l. RS §t. 97/03), urediti primeren dostop do objekta tako v ¢asu
gradnje kot po njej.

Projektant je predvidel, da bo v ¢asu gradnje peScem omogocen nivojski prehod v segmentu
nivojskega dostopa nespremenjen in tako bodo pesci brez tezav preckali ZelezniSko progo ter

dostopali do sakralnega objekta.
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Slika 12: Kapela srca Jezusovega

Vir: Lasten

Medtem ko bo po koncani gradnji nivojski prehod popolnoma ukinjen, bodo v samem
podvozu urejene tako pes kot kolesarske poti, prav tako pa bodo dostopi do peronov in

objekta omogoceni peScem in gibalno oviranim osebam.

Omogocen mora biti tudi dostop za avtomobile in interventna vozila, le-tega pa je projektant

predvidel po plo¢niku ob Ljubljanski ulici..

S predlaganimi reSitvami So se stanovalci, oziroma predstavniki stanovalcev skupnosti,

strinjali.

3.10 Revizijska porocila

Po izdelani projektni dokumentaciji za pridobitev gradbenega dovoljenja (PGD) je naro¢nik
pridobil ponudbe za opravljanje revizije projektne dokumentacije in sicer je bilo potrebno

pridobiti revizijska porocila za:

e nacrt arhitekture;
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e nacrt krajinske arhitekture;

e nacrt ceste;

e nacrt gradbenih konstrukcij;

e nacrt ureditve tirnih naprav in enostranskih peronov;

e naclrt strojnih inStalacij in strojne opreme — nacrt plinovoda;

¢ elaborat tehnologije prometa v ¢asu izvajanja del

Po natan¢nem pregledu projektne dokumentacije so revidenti posameznih sklopov izdali svoja
mnenja oziroma revizijska porocila. Med pregledi posameznih naértov je prihajalo do
ogromnih razhajanj med projektanti in revidenti, zaradi Cesar je bil sklican usklajevalni
sestanek, na katerem so zeleli uskladiti mnenja, razmi$ljanja in nacrtovanja. Sestanka se je

udelezil tudi predstavnik naro¢nika, ki je ponovno predstavil Zelje oziroma zahteve naro¢nika.

Predvsem so se mnenja razhajala okrog nujnosti in potrebe po izgradnji tako kompleksnega in

zahtevnega objekta ter svetle viSine v samem podvozu.

Revident je zelel opozoriti, da je za tako zahtevno in financno obseZno gradnjo potrebno
gledati SirSe oziroma dolgoro¢no, zato je opozoril na plan Mestne obc¢ine Maribor, ki
opredeljuje zaprtje Starega mosta v Mariboru za motorni promet, kar bi bistveno zmanjsalo
promet ¢ez ZelezniSko progo na Ljubljanski ulici. Vendar, ker Se ¢as realizacije takSnega
ukrepa ni znan oziroma ni nikjer natan¢no opredeljen, sta tako projektant kot predstavnik
naro¢nika in sofinancerja pojasnila, da je trenutna prometna varnost vseh udeleZzencev v

prometu na tem obmocju zelo nizka in je izgradnja podvoza oziroma podhoda nujna.

Projektant je v odgovor pojasnil tudi ostale prednosti in argumente za izgradnjo podvoza pod

zeleznisko progo:

e nivojski prehod na Ljubljanski ulici je Se edini nivojski prehod v tem delu Mestne

obcine Maribor;
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e v blizini so srednje Sole in tako je dnevna migracija peScev in kolesarjev iz tega dela
mesta proti centru mesta in obratno velika in nivojski prehod je nevaren ter

neprimeren;

e prav tako je potrebno resiti preckanje zelezniSke proge za tiste pesSce, ki sestopajo
oziroma vstopajo na zelezniSko postajalis¢e Tabor, za kar bi bila potrebna izgradnja

podhoda;

e prehod oziroma preckanje ZelezniSke proge mora biti omogocen za javni potniski
promet, saj je Ljubljanska ulica izrednega pomena pri povezovanju centra mesta z

mestno ¢etrtjo Tabor oziroma obmestjem;

e Vv neposredni blizini sta Univerzitetni klini¢ni center Maribor ter garazne hiSe, kar
pomeni, da v tem delu mesta se bo vedno odvijal motorni promet, ki pa ga je potrebno

urediti;

e navsezadnje in kar je tudi najpomembnejse je, da bi izgradnja podvoza, pri preckanju
zelezniSke proge, doprinesla k povecani prometni varnosti vseh udelezencev v

prometu

Kljub vsemu pa je odgovorni projektant pojasnil tudi slabosti oziroma negativne vplive, ki bi

jih izgradnja objekta povzrocila:
e vecja pretocnost prometa in s tem povecanje prometa na tem obmocju

e zaradi poveCanega prometa tudi povecane emisije plinov in hrupa

Po predstavitvi vseh argumentov, ki jih je navedel projektant ter po pojasnilih predstavnika
naro¢nika, so soglasno sklenili, da je izgradnja omenjenega objekta edina in najboljsa resitev

za ureditev prometne varnosti in preto¢nosti na tem obmocju.

V nadaljevanju so morali uskladiti tudi svetlo viSino podvoza, ki je v projektni dokumentaciji
za pridobitev gradbenega dovoljenja opredeljena kot 4,20m. Revident je zelel tehtno

utemeljitev, zakaj taksna odlocitev projektanta (ne glede na to, da visina, ki jo je opredelil
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projektant omogoca voznjo prav vsem vozilom), glede na to, da evropski standardi narekujejo

svetlo viSino podvozov 4,50m.

Projektant je pojasnil, da je bilo to sprejeto kot skupna odlocitev med naro¢nikom,
sofinancerjem, svetovalnim inzeniringom ter projektantom ze v fazi priprave idejne zasnove.
Taks$no odlocitev so sprejeli z namenom, da se prepre¢i promet tovornim vozilom, a hkrati
omogoc¢i promet za javni potniSki promet — avtobuse, ter da je omogocena voznja vsem

intervencijskim vozilom.

Dokon¢ni dogovor je bil, da v kolikor se projekt ne spremeni oziroma svetla viSina ne
prilagodi iz dosedanje 4,20m na evropski standard 4,50m, mora projektant za svojo odlocitev
podati tehtne argumente oziroma razloge.

 —— 7 ]

Slika 13: Dologitev svetle visine podvoza

Vir: Lasten

3.11 Ureditev prometa v ¢asu gradnje

Obravnavani odsek se nahaja na prometno izredno obcutljivem obmocju (blizina UKC,
izobrazevalnih ustanov, pomembna povezava med desnim in levim bregom ... ). Glede na to,
da bo v casu gradnje podvoza (predvidoma 1 leto) Ljubljanska ulica od Jezdarske ulice do
Ulice Mose Pijade popolnoma zaprta, je potrebno upostevati faznost gradnje ter zagotoviti

ustrezno urejen obvoz, ki bo zagotavljal kar se da kvalitetno odvijanje prometa.

Pred zacetkom gradnje podvoza je predlagana izvedba sledecih faz:
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e ureditev Zitne ulice in ulice Ob Zeleznici, preko katerih bo potekal promet do oddelka

psihiatrije UKC Maribor;

vvvvv

sliko 6)

Poleg navedenih del bi bilo zaradi poveCanega prometa smiselno urediti Se Jezdarsko ulico in

sklopu tega projekta.

Sele po kon¢anih navedenih ureditvah je mozna popolna zapora Ljubljanske ulice ter gradnja

podvoza pod Zeleznisko progo, krozisca 3 in vseh ostalih objektov. V casu gradnje podvoza je

potrebno urediti predviden obvoz, ki bi potekal po naslednjih ulicah:

e za vozila, ki vozijo v smeri centra mesta Maribor: Ulica Pariske komune, Betnavska
ulica, Gorkega ulica, ulica Mose Pijade. S faznostjo izgradnje krozis¢a K2 se omogoc¢i

dostop do garazne hiSe (naravnost) in v smeri centra Maribora (levo);

e zavozila, ki vozijo v smeri iz centra mesta Maribor: Dvorakova ulica, Gorkega ulica,

Betnavska ulica, Ulica Pariske komune

Zaradi izgradnje podvoza obstoje¢ dostop do oddelka psihiatrije ne bo mozen, zato je

predviden zagasen dostop po Silihovi ulici.

Dostop do sakralnega objekta, je projektant predvidel, bo v ¢asu gradnje za peSce
nespremenjen, omogoc¢en bo nivojski prehod v segmentu nivojskega dostopa in tako bodo

pesci brez tezav preckali zeleznisko progo ter dostopali do sakralnega objekta.

Medtem ko bo po konéani gradnji nivojski prehod popolnoma ukinjen, v samem podvozu pa
bodo urejene tako pes kot kolesarske poti, bodo dostopi do peronov in objekta omogoceni

peScem in gibalno oviranim osebam.
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Omogocen bo tudi dostop za avtomobile in interventna vozila, le tega pa je projektant

predvidel po plo¢niku ob Ljubljanski ulici.

= B R
— e —————— R 1 4]

-Levstikovaulica ol

Slika 14: Dostopa do sakralnega objekta med in po gradnji podvoza na Ljubljanski ulici

Vir: Projektna dokumentacija PGD, st. 934, izdelal Lineal d.o.o0., 2010
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3.12 Tehnologija izvedbe podvoza

Predlagana tehnologija izvedbe podvoza, s strani projektanta in Slovenskih zeleznic, je

sledeca:

e popolna zapora zelezniS$kega prometa za izvedbo Sestih AB Benotto pilotov - popolna

zapora najmanj 3-4dni;

e demontaza Zelezniske proge in izvedba provizorijev kategorije C2 dolzine vsaj 10m -

minimalno 2 dni popolne zapore;
e izkop izpod provizorijev, v liniji pilotov je smiselno izvesti v fazi izvedbe provizorijev

¢ odbitje pilotov in izvedba AB grede 150/100 nad piloti, z vgradnjo jeklene tirnice za

drsenje plosce v fazi vrivanja;

e vzporedno s temi deli, se na obmocju sedanje ceste izvede delovni plato na koti 1,2m

pod spodnjim robom nosilne plosce;

e v liniji osi-tirnice grede nad piloti se izvede AB temelj, 0,8m S$irok in 1,2m visok, na
vrhu katerega se izvede-vgradi identi¢na tirnica, kot nad pilotno gredo. Tirnica mora

biti smerno in visinsko kontinuirno navezana na tirnico v obmocju pilotnih gred;

e izvede se opaz, na os tirnice se izvede navzdol obrnjen »U« profil 120 (krona tirnice se
predhodno namaze s strojno mastjo-vazelin), vgradi se armatura, opaz in zabetonira
plos¢a v C 35/45. Na vzdolzni strani mora imeti plo§¢a parapetni zid d=40cm, ki sega
pod koto dna plosce 105cm. Ta bo v kon¢ni fazi prepreceval vdor vode in ostalega
materiala v obmocje leziS¢. Na strani, vzporedni z ZelezniSkimi tiri, se izvede Se Celna

stena 105 / 150cm; na uvleceni strani se stena izvede takoj po vrivanju plosce. Na ta

nacin bodo blokirani pre¢ni pomiki pravokotno na Zeleznico. Vgradijo se elastomerna,

Vv v

e demontira se proga v dolzini cca 20m skupaj s provizoriji - popolna zapora 1-2 dni

e vrine ali uvlece se AB plosc¢a teze cca 460 ton, s kompletno hidroizolacijo in zas¢itnim

betonom in za$cito podstavka perona - popolna zapora 1-2 dni;

e takoj po postavitvi plos¢e na kon¢no lokacijo se vgradijo elstomerna, vzdolzno

nepomicna lezisca, za kar je potreben dvig plosce s hidravlicnimi dvigalkami;
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e izza stene v liniji pilotov se v raster med pilote zabijejo jeklene tirnice SZ, I= 8m, na
rastru 0,5m, za preprecitev padanja-krusenja materiala v fazi podkopavanja za izvedbo

podvoza, istocasno bodo tirnice blokirale vzdolzne pomike plosce;

e izvedba kon¢nega stanja proge (tirna greda, pragi, tirnice), obcasno je pricakovati

potrebo po podbijanjem tirne grede - popolna zapora 2-3 dni
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4 TERMINSKI PLAN PROJEKTA

Projektant je v mesecu oktobru 2011 uspesno predal projektno dokumentacijo faze PGD, ki jo
je uskladil z vsemi prejetimi revizijskimi porocili. Prav tako pa je v skladu s projektantsko

pogodbo predal tudi projektno dokumentacijo faze PZI.

Priprava projekta je, glede na terminski plan, ki je bil izdelan za potrebe dokumenta
identifikacije investicijskega projekta, v zaostanku. Do prvih odstopanj je prislo zaradi
dolgotrajnega postopka javnega razpisa za izbor izvajalca projektne dokumentacije PGD in
PZI.
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Task Nams Start Finizh Re Half 1, 2010 Half 2, 2010 Half 1, 2011 Half 2, 2011 Half 1, 2012
DIJTFIMIAIM]ITI [A JIF[M[a[M]JTI [a]s]o]N]D]ITF[M]ATH]

- PODVOZ NA LJUBLJANSKI CESTI Vied 1.10.08 Thu 28.3.12
- pripravljalna dela Ved 1.10.08 Thu 23.10.08
projektna naloga Wed 1.10.08 Thu 2.10.08
izdelava geoloSko-geomehanskih preiskav in porodila Fri3.10.08 Thu 23.10.08
izdelava geodetskega posnetka in geodetskega nadra Fri3.10.08 Sun 12.10.08

- projektna dokumentacija 107 Mon 2.2.09 Vied 30.6.10
izdelava projektne dokumentacije IDZ KMon 2.2.09 Mon 30.3.08
pridobitev projekinin pogojey Mon 7.12.09 Mon 25.1.10
izdelava DIIP KMon 3.5.10 Mon 31.5.10
potrditev DIP Tue 1610 Wed 305.10

- projektna dokumentacija PGD, popisi del, PZI Mon 17.5.10 Tue 29.3.11
priprava razpisne dokumentacije za izdelavo PGD, PZI projekine dokumentacije KMon 17.5.10 Mon 23.8.10

razpis in zbiranje ponudk za izdelovalca PGD, PZI projekine dokumentacije Tue 24.8.10 Mon §.9.10
predlog in izbor izdelovalca PGD, PZI projekine dokumentacije Tue 7.9.10 Fri10.9.10
pogodba zizhranim izdelovalcem PGD, PZI projektne dokumentacije Sat11.9.10 Fri17.9.10
lzdelava PGD projekine dokumentacije Sat 18.9.10 Fri18.11.10
soglasja k PGD projektni dokumentciji Sat20.11.10 Sun 18.12.10

razpis in zhiranje ponudh za revizijo PGD, PZI projektne dokumentacije Sat20.11.10 Sun 28.11.10
predlog in izbor revidenta PGD in PZI projekine dokumentacije Mon 28.11.10 Fri3.12.10
revizija PGD projektne dokumentacije Mon 20.12.10 Fri14.1.11
korekcija PGD projektne dokumentacije Sat 15.1.11 FriZa.1.11
izdelava PZI projekine dokumentacije ¥ Fri10.12.10 Sun 23.1.11
pridobitev gradhenega dovolienja Sat 29.1.11 Tue 28.2.11

Slika 15: Terminski plan — priprava in izdelava projektne in investicijske dokumentacije ter upravni postopki

Vir: Lasten
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- izvedba del in gradbeni nadzor po ZGO
razpis in zhiranje ponudh za izvajanje gradhenega nadzora po 260
predlog in izbor izvajalca gradbenega nadzora po ZG0
pogadba zizvajalcem za izvajanje gradbenega nadzara po 250
priprava razpisne dokumentacije za izbor izvajalca po 260
razpis in zhiranje ponudhb za izvajalca GOl del
predlag in izhor izvajalca GOl del
pogodba zizbranim izvajalcem GOl del
uvedba izvajalca GOl del v delo
pripravijalna dela
izvedba GOl del
geodetski posnetek po konéanih delih
lzdelava PID projektne dokumentacije
tehniéni pregled
uparabno dovoljenje

Slika 16: Terminski plan — gradbeno obrtniska dela

Mon 14.3.11
Kon 14.3.11
Mon 21.3.11

Fri25.3.11

Fri1.411 -

Fri22. 411
Fri20.5.11
Wed 25.5.11
Wed 1.6.11
Wed 8.6.11
Wed 226.11
Fri10.2.12
Wed 15212
Wed 28.2.12
Wed 14.3.12

Thu 29.3.12
Sun 20.3.11
Thu 24.3.11
Thu 31.3.11
Thu 21.4.11
Thu 19.5.11
Tue 24.5.11
Tue 31.5.11

Tue 7.6.11
Tue 21.6.11

Thu9.2.12
Tue 14.2.12
Tue 23.2.12
Tue 13.3.12
Thu 29.3.12

Vir: Lasten
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5 FINANCNI PLAN PROJEKTA

V tabeli so prikazani stroski, ki so in Se bodo nastali v ¢asu priprave in gradnje projekta.
Finan¢ni plan oziroma pregled stroSkov je nastal v Casu priprave Dokumenta identifikacije

investicijskega projekta.

Glede na dejstvo, da je in bo projekt financiran s strani naro¢nika Mestne ob¢ine Maribor in s
strani sofinancerja Ministrstva za promet, se strosek financiranja deli sorazmerno, glede na

deleze financiranja, dolo¢ene v medsebojni pogodbi, sklenjeni med strankama.

V tabelo stroskov niso vsteti stroski, ki bi nastali z morebitnimi odkupi zemljis¢.
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Vrste stro$kov oziroma del Vrednost v EUR na dan 30.04.2010

1. PREDHODNE STORITVE IN DELA

1.1 Raziskave v prostoru

e geodetski posnetki 2.300,00
e geoloske raziskave in porocila 5.000,00
Skupaj 7.300,00

1.2 Projektna dokumentacija

e IDZ 40.000,00
e PGD z revizijo, PZI 200.000,00
Skupaj 240.000,00

1.3 Investicijska dokumentacija

e DIIP 3.000,00
e PIZ 5.900,00
o IP 8.000,00
Skupaj 16.900,00

2. 1ZVEDBENA DELA

2.1 Preddela na trasi

° Ciééenje terena 15.000,00

e Rusenje obstojeCega asfalta 16.000,00

e Kolicbe in geodetska dela 2.400,00
Skupaj 33.400,00

2.2 Zemeljska dela

o lzkopi 102.000,00
e Nasipi 42.500,00
Skupaj 144.500,00
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e Novogradnja vozis¢ NPP 6m 45.943,00

e Rekonstrukcija vozis¢ NPP 6m 117.688,00

e Rekonstrukcija obstojecih krizis¢ 1 in 3 22.050,00

e Krozisce 1 163.150,00

e Krozi§ce 3 125.000,00

e Cestna oprema 20.000,00
Skupaj 493.831,00
2.4 Hodniki za pesce in kolesarje

e Rekonstrukcija obstojecih hodnikov 15.750,00

¢ Novogradnja 56.500,00
Skupaj 72.250,00
2.5 Gradbeni objekti

e Izvedba provizorija in motnje v Zelezniskem 300.000,00

prometu

e Podvoz (AB konstrukcija, ploscad) 2,700.000,00

e StopniSca 42.000,00

e Peroni 256.800,00

e Nadstresnice in urbana oprema 228.480,00
Skupaj 3.527.280,00
2.6 Javna gospodarska infrastruktura

e Zas(ita in prestavitve SVTK naprav 80.000,00

e Odvodnjavanje 103.500,00

e Crpalii¢e v podvozu 35.000,00

e Prestavitve in rekonstrukcije

e Plinovod 44.800,00

e TKvodi 45.600,00

e NN elektrovod 6.000,00

e Vodovod 73.100,00
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e Javna razsvetljava

55.000,00

Skupaj 443.000,00
SVETOVALNI INZENIRING IN NADZOR
3.1 Svetovalni inZeniring

e Vodenje projekta, projektni pogoji, soglasja, 4.000,00

pridobitev gradbenega dovoljenja
e lzdelava projektnin nalog ter sodelovanje pri 6.000,00
razpisih

Skupaj 10.000,00
3.2 Nadzor

e Projektantski nadzor 8.000,00

e Nadzor SZ 40.000,00

e Nadzor gradbeno-montaznih del po ZGO 40.000,00
Skupaj 88.000,00
3.3 Arheolo$ke raziskave in nadzor 100.000,00
Skupaj 100.000,00
DRUGE STORITVE, STROSKI ODKUPOV,
SLUZNOSTI IN NEPREDVIDENA DELA

e Nepredvidena dela in storitve 10.000,00

e lIzdelava PID dokumentacije 24.000,00

e Odkupi zemljis¢, stroski sluznosti 50.000,00
Skupaj 84.000,00
REKAPITULACIJA
Predhodne storitve in dela 264.200,00
Izvedbena dela 4,714.261,00
Svetovalni inZeniring, nadzori in arheologija 198.000,00
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4. Druge storitve, stroski zemljis¢a, nepredvidena dela 84.000,00

Skupaj vrednost brez DDV 5,260.461,00
20% DDV 1,052.092,20
SKUPAJ OCENJENA VREDNOST Z DDV 6,312.553,20

Tabela 1: Predvideni investicijski stroski

Vir: Dokument identifikacije investicijskega projekta, Inzeniring biro d.o.o., 2010
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6 ZAKLJUCEK

S svojo nalogo sem Zzelela predstaviti trenutno najbolj odmevno prometno kriti¢no to¢ko na
obmocju mestne Cetrti Tabor v Mestni ob¢ini Maribor in sicer krizanje Ljubljanske ulice z

regionalno zeleznisko progo.

Predstavila sem argumente, ki govorijo v prid izgradnji podvoza ter ureditvi zelezniskega

postajalis¢a Tabor:

e Zastarela zeleznisSka infrastruktura;

e Nivojsko krizanje ni skladno s Pravilnikom o nivojskih prehodih;

e Podvoz bi prispeval k ve¢ji prometni preto¢nosti,

e Podvoz bi povecal prometno varnost za kolesarje in peSce, saj bi bili lo¢eni od
vozisca;

e Zeleznidko postajalis¢e je neustrezno oziroma ni skladno s Pravilnikom o
opremljenosti Zelezniskih postaj in postajalis¢

Zgoraj navedena dejstva so tudi potrdila mojo predpostavko oziroma trditev, da je izvedba

nameravanega objekta resni¢no ve¢ kot potrebna.

Moj namen pa je bil tudi predstaviti omejitve ter ovire in tezave, s katerimi so se naroc¢nik,
sofinancer, svetovalni inZeniring in projektant sreCevali v cCasu priprave projektne

dokumentacije oziroma v ¢asu nacrtovanja projekta.
Med vecjimi teZavami so bile:

e Uskladitev Zelj in potreb naro¢nika ter sofinancerja z mnenji in predlogi strokovnih

sodelavcev, ki so sodelovali pri projektu;
e Uskladitev zahtev soglasodajalcev s projektno dokumentacijo;
e Zagotovitev finan¢nih sredstev s strani naro¢nika in sofinancerja;

e Uskladitev mnenj med strokovni sodelavci znotraj gradbene stroke
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Prav tako se je moje predvidevanje in predpostavka o $irSi prometni ureditvi potrdila in
uresniCila, saj je projektant v samem zacetku projektiranja in naértovanja izgradnje podvoza
opozoril, da je potrebno skrbno preuciti in urediti $irSi prometni rezim, v ¢asu gradnje in
kasneje, po koncani gradnji. Predlagal je tudi izgradnjo novih krozis¢, za katere je podal tudi

utemeljene argumente.

Navsezadnje so se v Casu priprave in izdelave projektne dokumentacije za pridobitev
gradbenega dovoljenja izpolnili nekateri podcilji. In sicer uspelo je uskladiti interese
naro¢nika in sofinancerja, prav tako sta naro¢nik in sofinancer pridobila kvalitetno in ustrezno
izdelano projektno dokumentacijo faze PGD — projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja, h
kateri so pridobili tudi vsa soglasja pristojnih soglasodajalcev, kot tudi projekt za izvedbo —
PZI.

Uresnicitev zastavljenih ciljev, glede izgradnje podvoza, ki bi dejansko zagotovil povecano
prometno varnost pescev in kolesarjev pri preckanju vozisca, ter preprecil ustavljanje vozil
zaradi zapore Ljubljanske ceste pri preCkanju ZzelezniS$ke proge, pa se bo pokazalo v
prihodnjem letu in je predvsem odvisna od finan¢nih sredstev, s katerimi bosta razpolagala
tako naro¢nik, Mestna ob¢ina Maribor, kot sofinancer, Ministrstvo za promet, Direktorat za

zeleznice in Zi¢nice.
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